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Pozostaje pytanie: czym jechac?
Szybkimi krokami nadchodzi Nowy Rok 2003.
Coraz czesciej jestem pytany o przysztoroczne
plany. Do niedawna staratem sie odpowiadac
dyplomatycznie, to znaczy wymijajgco. Choé
plan miatem od dawna, dopoki wszystko nie
jest dopiete na ostatni guzik (czytaj: sponsor-
skie kontrakty sq podpisane), dopéty ogtasza-
nie wszem i wobec kalendarza startéw
uwazam za przedwczesne.

O Po czesci wyreczyly mnie z tego media,
ktore szybko zweszyly fakt wystania mojego
zgtoszenia do FIA. Gdy kilka dni temu ogto-
szono w Internecie oficjalnq liste startowq
Rajdowych Mistrzostw Swiata Samochodéw
Seryjnych 2003 jasnym sie stato, jakie mam
plany. Tak, tak, zamierzam walczy¢ o tytut
Mistrza Swiata. Oczywiscie Sciganie si¢ samo-
chodami klasy WRC z fabrycznymi kierowca-
mi takimi jak: Gronholm, Burns czy Solberg,
juz dawno wybitem sobie z glowy. Nie te lata

i nie te budzety. Pozostaly wiec dwie inne ka-
tegorie. Junior WRC i Production Car. Sami
rozumiecie, Ze Rategorig junior musiatem so-
bie odpusci¢. Drogq selekcji zostaty mi tylko
mistrzostwa samochodéw seryjnych.

0 Mniej zorientowanym Spiesze wyjasnié, zZe
pojecie samochody seryjne jest jednak w rajdo-
wym stownictwie dosé odlegte od samocho-
dow, ktérymi jezdzimy normalnie po ulicach.
Chodgzi o to, Ze wyktadajqcy grubq forse na raj-
dy producenci samochodoéw juz dawno sie po-
tapali, Ze im bardziej rajdéwka przypomina
~cywilne” auto, tym bardziej ogladajqcy relacje
z rajdu statystyczny Kowalski identyfikuje sie
z tym sportem i ulubionym kierowcq. Siedzi
przed telewizorem i wyobraza sobie, ze w za-
sadzie nie jest to takie trudne, on sam jest
Swietnym kierowcgq, jeZdzi podobnym autem

i w zasadzie, gdyby troche poéwiczyt to na
pewno ztoilby skére takiemu Hotowczycowi.

0 I o to chodzi. Wspélczesny sport samochodo-
wy ma udowadniac¢ uzytkownikom jakimi
wspaniatymi i technicznie zaawansowanymi
samochodami majq okazje jeZdzi¢ na co dzien.
Wszak Peugeot 206, Ford Focus, Skoda Octavia
czy Hyundai Accent to nie jakies kosmicznie
drogie limuzyny, na ktdére prawie nikogo nie
stac. To one wlasnie, po ukrytych pod maskami
przerébkach, nadajg ton obecnym rajdom.

0 Wracajqc jednak do sedna. Zanosi sig, zZe

w przysztorocznych mistrzostwach pojawi sie
prawdziwy polski team. Otéz w tej samej
kategorii wystartujq tez Janusz Kulig, Tomek
Kuchar i Eukasz Sztuka. Cztery polskie zatogi
na trasie stynnych swiatowych rajdéw to do-
piero bedzie takomy kqgsek dla fanéw sportu.
Moze uda nam sig stworzy¢ polskq druzyne,
ktéra postara sie kontynuowaé, gdy snieg
stopnieje, sukcesy naszych narciarskich
skoczkéw z Adamem Matyszem na czele.
Bqdz co bqgdzZ w druzynie bedzie wislanin
Lukasz Sztuka, bliski kolega Wielkiego
Adama, wiec moze poprzez niego spiynie na
nas natchnienie do zwyciestw. Juz niemalze
czujemy na plecach ciezar odpowiedzialnosci
za losy polskiego sportu, bo w sezonie przed-
olimpijskim powaznych imprez jest niewiele,
wigc i mato szans na sukcesy Polakow. Jest
nas czterech, to moze ktéremus sie uda...

O Nie wiem, ktére z rajdéow wybrali moi kole-
dzy, bo kazdy z géry musi zadeklarowa¢ start
w szesciu liczonych do punktacji imprezach,
ale ja moge Panistwu po cichu odstonié karty.
Starty zaczng na poczqtku lutego w Szwecji.
Potem Nowa Zelandia, Argentyna, Cypr,
Niemcy i na koniec we wrzesniu Australia.
Mam nadzieje, ze z tych odleglych zakqtkow
Swiata bedq nadchodzily same dobre wiesci.
Jednak na wszelki wypadek prosze

— trzymajcie kciuki!
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m Drogi do Unii

Nareszcie

nowu bedziemy
w Europie. A mo-
ze nawet juz jeste-
$my, cho¢ na razie
nieformalnie.
Ostatnie dni zostaly zdo-
minowane przez komen-
tarze o szczeSliwym dla
Polski zakoniczeniu nego-
cjacji z panstwami Unii
Europejskiej. Promieniuje
z nich zachwyt nad twar-
do wynegocjowanym, hi-
storycznym sukcesem.
Polscy politycy zrobili tez
dobrze innym kandydujg-
cym panstwom, bo przy
okazji, moze niechcacy,
budzety naszych sgsia-
déw zostang réwniez nie-
co wzmocnione. Mozemy,
a nawet mamy prawo,
czué sie liderem wsréd
panstw Nowej Europy. Co
prawda w niektérych, po-
litycznie niepoprawnych,
mediach nie brakuje glo-
s6w krytycznych, wiesz-
czacych rychty upadek
niepodlegtej Polski, ale
nie dajmy sie zwariowac,
chyba nikt nie chce
mieszka¢ na peryferiach
zjednoczonej Europy.

Kto to dzis

pamieta?

Moze niektérzy z nas
pamietajag kilometrowe
kolejki pod stacjami ben-
zynowymi, nieliczni pa-
mietajg by¢ moze nawet
kartki na paliwo. Pewnie
jest ich coraz mniej, bo do
dobrego cztowiek szybko
sie przyzwyczaja. Pamieé
ludzka odruchowo za$
wypiera niewygodne
wspomnienia. Kilkana-
$cie lat temu podréz za
granice byta jak wyprawa
pionieréw na Dziki Za-
ché6d. Powiekszane, lub
dodatkowe zbiorniki pali-
wa, kanistry sprytnie po-

chowane miedzy bagaza-
mi. Wszystko po to, by na
naszej polskiej, taniej
benzynie méc dojechad
jak najdalej. To nic, Ze ni-
czym szalency jezdzili-
$my jak na beczkach
z prochem, ktére mogly
eksplodowaé przy naj-
mniejszej kolizji. Ped do
Europy zagtuszat zdrowy
rozsgdek.

Vitaycie

w Europie

Po kilkunastu latach
polskiej pogoni za Europa
nasz narodowy monopoli-
sta PKN Orlen (dawniej
CPN) nawet nie poczekat
na wieSci z Kopenhagi
i kupit prawie 500 stacji
benzynowych w Niem-
czech, nalezgacych do tej
pory do wielkiego, $wia-
towego koncernu BP.
Nam tu wszyscy trabig
o bezwzglednej ekspansji
zachodnich sieci do Pol-
ski, a tu prosze, nasz
orzel tez umie pokazaé
pazury. Juz niedtugo wy-
jezdzajac na zachdd za-
miast szukaé paszportu,
bedziemy sie zastana-
wiaé, czy na pewno za-
brali$my karte Vitay. Chy-
ba kazdemu bedzie mito
jezdzgc po Europie tanko-
wacé nasza, polska benzy-
ne na biato-czerwonych
stacjach ze znakiem orta.

Europejczycy

w kazdym calu

Polscy kierowcy coraz
liczniej przemierzaja
wzdluz i wszerz Europe.
Czuja sie w niej coraz
pewniej. Juz od dawna na
autostradach nie wyroz-
niamy sie brzydszymi
i znacznie wolniejszymi
samochodami. Ostatnio
nawet przestaliSmy z da-
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leka na drodze odré6zniaé
sie od innych czarnymi
tablicami. Juz nie wozimy
w kanistrach polskiej
benzyny. Bez problemu
tankujemy ciut drozsze,
chwilowo jeszcze, za-
chodnie paliwo. Tak jak
inni ptacimy za nie kartg
kredytowg. Czasem na-
wet zbieramy ,zachod-
nie” punkty. WtopiliSmy
sie skutecznie w europej-
ski ttum na miedzynaro-
dowych arteriach. Juz
zadne argumenty prze-
ciwnikéw zjednoczenia
nie zawré6cg nas z drogi.

Jakies

obawy?

Straszy sie nas — Kie-
rowcow, podobno wymu-
szong przez dostosowa-
nie do prawa unijnego,
zmiang kodeksu drogo-
wego. Wezmy taka, ula-
twiajgcg nam zycie, zielo-
ng strzatke, ktérg podob-
no nalezy zlikwidowacd.
Nic podobnego. Nikt nie
wymaga od Polski czegos
takiego. Podobne gtosy
podnosili przeciwnicy in-
tegracji w Wielkiej Bryta-
nii przed jej wejSciem do
Unii w 1973 r. Straszono
tam, mocno przywigza-
nych do lewostronnego
ruchu kierowcéw, zmiang
na prawostronny, ktéry
podobno wymusi Unia
Europejska. Jak wszyscy
wiemy, Brytyjczycy do
dzi$ jezdza lewa strong
i pewnie bedg tak jezdzili
do konca $wiata.

Strachy

na lachy

Straszy si¢ nas takze
wzrostem cen paliwa.
Wielko$¢ akcyzy natozo-
nej na paliwa w Polsce jest
juz zblizona do poziomu
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unijnego. Jesli cena paliw
wzro$nie bedzie to wyni-
kiem pazernych pomy-
stéw naszego rzadu, nie
za$ dyrektyw z Brukseli.

Chciatbym  uspokoié
takze tych wszystkich,
ktérzy obawiajg sie wzro-
stu cen samochodéw. Nic
podobnego nie nastgpi.
Niestety, utrzymajg sie
wysokie ceny aut produ-
kowanych poza Unia,
ktéra na gotowe samo-
chody spoza Europy na-
ktada spore cto. Ale ma to
tez swojg dobrg strone,
poniewaz nastapi napltyw
nowych inwestycji w nasz
przemyst motoryzacyjny.
Dostep do wielkiego unij-
nego rynku nalezy wyko-
rzystaé. Jak to zrobimy,
zalezy tylko od nas sa-
mych.

Wstydliwy

temat

Duzo si¢ méwi o naszej
drodze do Europy. Ja
traktuje ten temat do-
stownie: jakimi drogami
bedziemy jezdzi¢ jako
obywatele Unii ? Politycz-
na droga do zjednoczenia
byta w miare gtadka
i prosta. W naturze pol-
skie drogi sg waskie, kre-
te i wyboiste. To one
w gléwnej mierze odroz-
niaja nas od reszty Euro-
py. Nie wyobrazam sobie,
aby mogtly pozosta¢é takie
jak dzi$, bo to po prostu
wstyd. Pienigdze unijne
muszg by¢é w duzej czesci
wykorzystane na budowe
drég. Chetnie bym wi-
dzial naciski z Brukseli,
wrecz dyrektywy, poga-
niajagce nasz rzad do
energicznego zabrania
sie za ten bezskutecznie
od lat watkowany temat.
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