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Szybkimi krokami nadchodzi Nowy Rok 2003.
Coraz cz´Êciej jestem pytany o przysz∏oroczne
plany. Do niedawna stara∏em si´ odpowiadaç
dyplomatycznie, to znaczy wymijajàco. Choç
plan mia∏em od dawna, dopóki wszystko nie
jest dopi´te na ostatni guzik (czytaj: sponsor-
skie kontrakty sà podpisane), dopóty og∏asza-
nie wszem i wobec kalendarza startów
uwa˝am za przedwczesne.
◆ Po cz´Êci wyr´czy∏y mnie z tego media, 
które szybko zw´szy∏y fakt wys∏ania mojego
zg∏oszenia do FIA. Gdy kilka dni temu og∏o-
szono w Internecie oficjalnà list´ startowà
Rajdowych Mistrzostw Âwiata Samochodów
Seryjnych 2003 jasnym si´ sta∏o, jakie mam
plany. Tak, tak, zamierzam walczyç o tytu∏
Mistrza Âwiata. OczywiÊcie Êciganie si´ samo-
chodami klasy WRC z fabrycznymi kierowca-
mi takimi jak: Gronholm, Burns czy Solberg,
ju˝ dawno wybi∏em sobie z g∏owy. Nie te lata
i nie te bud˝ety. Pozosta∏y wi´c dwie inne ka-
tegorie. Junior WRC i Production Car. Sami
rozumiecie, ˝e kategori´ junior musia∏em so-
bie odpuÊciç. Drogà selekcji zosta∏y mi tylko
mistrzostwa samochodów seryjnych. 
◆ Mniej zorientowanym Êpiesz´ wyjaÊniç, ˝e
poj´cie samochody seryjne jest jednak w rajdo-
wym s∏ownictwie doÊç odleg∏e od samocho-
dów, którymi jeêdzimy normalnie po ulicach.
Chodzi o to, ˝e wyk∏adajàcy grubà fors´ na raj-
dy producenci samochodów ju˝ dawno si´ po-
∏apali, ˝e im bardziej rajdówka przypomina
„cywilne” auto, tym bardziej oglàdajàcy relacj´
z rajdu statystyczny Kowalski identyfikuje si´
z tym sportem i ulubionym kierowcà. Siedzi
przed telewizorem i wyobra˝a sobie, ˝e w za-
sadzie nie jest to takie trudne, on sam jest
Êwietnym kierowcà, jeêdzi podobnym autem
i w zasadzie, gdyby troch´ poçwiczy∏ to na
pewno z∏oi∏by skór´ takiemu Ho∏owczycowi.
◆ I o to chodzi. Wspó∏czesny sport samochodo-
wy ma udowadniaç u˝ytkownikom jakimi
wspania∏ymi i technicznie zaawansowanymi
samochodami majà okazj´ jeêdziç na co dzieƒ.
Wszak Peugeot 206, Ford Focus, Skoda Octavia
czy Hyundai Accent to nie jakieÊ kosmicznie
drogie limuzyny, na które prawie nikogo nie
staç. To one w∏aÊnie, po ukrytych pod maskami
przeróbkach, nadajà ton obecnym rajdom.
◆ Wracajàc jednak do sedna. Zanosi si´, ˝e
w przysz∏orocznych mistrzostwach pojawi si´
prawdziwy polski team. Otó˝ w tej samej 
kategorii wystartujà te˝ Janusz Kulig, Tomek
Kuchar i ¸ukasz Sztuka. Cztery polskie za∏ogi
na trasie s∏ynnych Êwiatowych rajdów to do-
piero b´dzie ∏akomy kàsek dla fanów sportu.
Mo˝e uda nam si´ stworzyç polskà dru˝yn´,
która postara si´ kontynuowaç, gdy Ênieg
stopnieje, sukcesy naszych narciarskich
skoczków z Adamem Ma∏yszem na czele.
Bàdê co bàdê w dru˝ynie b´dzie wiÊlanin 
¸ukasz Sztuka, bliski kolega Wielkiego 
Adama, wi´c mo˝e poprzez niego sp∏ynie na
nas natchnienie do zwyci´stw. Ju˝ niemal˝e
czujemy na plecach ci´˝ar odpowiedzialnoÊci
za losy polskiego sportu, bo w sezonie przed-
olimpijskim powa˝nych imprez jest niewiele,
wi´c i ma∏o szans na sukcesy Polaków. Jest
nas czterech, to mo˝e któremuÊ si´ uda...
◆ Nie wiem, które z rajdów wybrali moi kole-
dzy, bo ka˝dy z góry musi zadeklarowaç start
w szeÊciu liczonych do punktacji imprezach,
ale ja mog´ Paƒstwu po cichu ods∏oniç karty.
Starty zaczn´ na poczàtku lutego w Szwecji.
Potem Nowa Zelandia, Argentyna, Cypr,
Niemcy i na koniec we wrzeÊniu Australia.
Mam nadziej´, ˝e z tych odleg∏ych zakàtków
Êwiata b´dà nadchodzi∏y same dobre wieÊci.
Jednak na wszelki wypadek prosz´ 
— trzymajcie kciuki!  
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Drogi do Unii

Nareszcie
w Europie!

Z
nowu b´dziemy
w Europie. A mo-
˝e nawet ju˝ jeste-
Êmy, choç na razie
nieformalnie.

Ostatnie dni zosta∏y zdo-
minowane przez komen-
tarze o szcz´Êliwym dla
Polski zakoƒczeniu nego-
cjacji z paƒstwami Unii
Europejskiej. Promieniuje
z nich zachwyt nad twar-
do wynegocjowanym, hi-
storycznym sukcesem.
Polscy politycy zrobili te˝
dobrze innym kandydujà-
cym paƒstwom, bo przy
okazji, mo˝e niechcàcy,
bud˝ety naszych sàsia-
dów zostanà równie˝ nie-
co wzmocnione. Mo˝emy,
a nawet mamy prawo,
czuç si´ liderem wÊród
paƒstw Nowej Europy. Co
prawda w niektórych, po-
litycznie niepoprawnych,
mediach nie brakuje g∏o-
sów krytycznych, wiesz-
czàcych rych∏y upadek
niepodleg∏ej Polski, ale
nie dajmy si´ zwariowaç,
chyba nikt nie chce
mieszkaç na peryferiach
zjednoczonej Europy. 

Kto to dziÊ
pami´ta?
Mo˝e niektórzy z nas

pami´tajà kilometrowe
kolejki pod stacjami ben-
zynowymi, nieliczni pa-
mi´tajà byç mo˝e nawet
kartki na paliwo. Pewnie
jest ich coraz mniej, bo do
dobrego cz∏owiek szybko
si´ przyzwyczaja. Pami´ç
ludzka odruchowo zaÊ
wypiera niewygodne
wspomnienia. Kilkana-
Êcie lat temu podró˝ za
granic´ by∏a jak wyprawa
pionierów na Dziki Za-
chód. Powi´kszane, lub
dodatkowe zbiorniki pali-
wa, kanistry sprytnie po-

chowane mi´dzy baga˝a-
mi. Wszystko po to, by na
naszej polskiej, taniej
benzynie móc dojechaç
jak najdalej. To nic, ˝e ni-
czym szaleƒcy jeêdzili-
Êmy jak na beczkach
z prochem, które mog∏y
eksplodowaç przy naj-
mniejszej kolizji. P´d do
Europy zag∏usza∏ zdrowy
rozsàdek.

Vitaycie 
w Europie
Po kilkunastu latach

polskiej pogoni za Europà
nasz narodowy monopoli-
sta PKN Orlen (dawniej
CPN) nawet nie poczeka∏
na wieÊci z Kopenhagi
i kupi∏ prawie 500 stacji
benzynowych w Niem-
czech, nale˝àcych do tej
pory do wielkiego, Êwia-
towego koncernu BP.
Nam tu wszyscy tràbià
o bezwzgl´dnej ekspansji
zachodnich sieci do Pol-
ski, a tu prosz´, nasz
orze∏ te˝ umie pokazaç
pazury. Ju˝ nied∏ugo wy-
je˝d˝ajàc na zachód za-
miast szukaç paszportu,
b´dziemy si´ zastana-
wiaç, czy na pewno za-
braliÊmy kart´ Vitay. Chy-
ba ka˝demu b´dzie mi∏o
je˝d˝àc po Europie tanko-
waç naszà, polskà benzy-
n´ na bia∏o-czerwonych
stacjach ze znakiem or∏a.

Europejczycy
w ka˝dym calu
Polscy kierowcy coraz

liczniej przemierzajà
wzd∏u˝ i wszerz Europ´.
Czujà si´ w niej coraz
pewniej. Ju˝ od dawna na
autostradach nie wyró˝-
niamy si´ brzydszymi
i znacznie wolniejszymi
samochodami. Ostatnio
nawet przestaliÊmy z da-

leka na drodze odró˝niaç
si´ od innych czarnymi
tablicami. Ju˝ nie wozimy
w kanistrach polskiej
benzyny. Bez problemu
tankujemy ciut dro˝sze,
chwilowo jeszcze, za-
chodnie paliwo. Tak jak
inni p∏acimy za nie kartà
kredytowà. Czasem na-
wet zbieramy „zachod-
nie” punkty. WtopiliÊmy
si´ skutecznie w europej-
ski t∏um na mi´dzynaro-
dowych arteriach. Ju˝
˝adne argumenty prze-
ciwników zjednoczenia
nie zawrócà nas z drogi.

JakieÊ 
obawy?
Straszy si´ nas — kie-

rowców, podobno wymu-
szonà przez dostosowa-
nie do prawa unijnego,
zmianà kodeksu drogo-
wego. Weêmy takà, u∏a-
twiajàcà nam ˝ycie, zielo-
nà strza∏k´, którà podob-
no nale˝y zlikwidowaç.
Nic podobnego. Nikt nie
wymaga od Polski czegoÊ
takiego. Podobne g∏osy
podnosili przeciwnicy in-
tegracji w Wielkiej Bryta-
nii przed jej wejÊciem do
Unii w 1973 r. Straszono
tam, mocno przywiàza-
nych do lewostronnego
ruchu kierowców, zmianà
na prawostronny, który
podobno wymusi Unia
Europejska. Jak wszyscy
wiemy, Brytyjczycy do
dziÊ je˝d˝à lewà stronà
i pewnie b´dà tak jeêdzili
do koƒca Êwiata. 

Strachy 
na lachy
Straszy si´ nas tak˝e

wzrostem cen paliwa.
WielkoÊç akcyzy na∏o˝o-
nej na paliwa w Polsce jest
ju˝ zbli˝ona do poziomu

unijnego. JeÊli cena paliw
wzroÊnie b´dzie to wyni-
kiem pazernych pomy-
s∏ów naszego rzàdu, nie
zaÊ dyrektyw z Brukseli.

Chcia∏bym uspokoiç
tak˝e tych wszystkich,
którzy obawiajà si´ wzro-
stu cen samochodów. Nic
podobnego nie nastàpi.
Niestety, utrzymajà si´
wysokie ceny aut produ-
kowanych poza Unià,
która na gotowe samo-
chody spoza Europy na-
k∏ada spore c∏o. Ale ma to
te˝ swojà dobrà stron´,
poniewa˝ nastàpi nap∏yw
nowych inwestycji w nasz
przemys∏ motoryzacyjny.
Dost´p do wielkiego unij-
nego rynku nale˝y wyko-
rzystaç. Jak to zrobimy,
zale˝y tylko od nas sa-
mych. 

Wstydliwy 
temat
Du˝o si´ mówi o naszej

drodze do Europy. Ja
traktuj´ ten temat do-
s∏ownie: jakimi drogami
b´dziemy jeêdziç jako
obywatele Unii ? Politycz-
na droga do zjednoczenia
by∏a w miar´ g∏adka
i prosta. W naturze pol-
skie drogi sà wàskie, kr´-
te i wyboiste. To one
w g∏ównej mierze odró˝-
niajà nas od reszty Euro-
py. Nie wyobra˝am sobie,
aby mog∏y pozostaç takie
jak dziÊ, bo to po prostu
wstyd. Pieniàdze unijne
muszà byç w du˝ej cz´Êci
wykorzystane na budow´
dróg. Ch´tnie bym wi-
dzia∏ naciski z Brukseli,
wr´cz dyrektywy, poga-
niajàce nasz rzàd do
energicznego zabrania
si´ za ten bezskutecznie
od lat wa∏kowany temat.
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