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Rajdy to sport zespolowy -

O Nasza cywilizacja podobno ma juz z sobq
okres przemystowy i szybkim krokiem wcho-
dzi w ere informatyczngq. Decydujgcq role

w Swiecie zaczynajq petni¢ wiedza i informa-
cje. To wszechobecne zjawisko od paru lat ob-
serwuje rowniez na swoim podworku. Rajdy
samochodowe, bedqgce synonimem nowocze-
snosci i postepu, dosé szybko statly sig poligo-
nem doswiadczalnym najnowszych technolo-
gii. Pod tym wzgledem jedynie Formutla 1 jest
nieco do przodu.

0 Gdy kibice obserwujq krete odcinki specjal-
ne, zdumiewa ich predkosc¢ i przyspieszenie
rajdowych aut. Niektére ich ewolucje zaprze-
czajq wrecz prawom fizyki. Podziwiamy kie-
rowcow prowadzqcych te kilkusetkonne po-
twory. Wydaje nam sig — romantycznie i na-
iwnie — Ze wystarczy mie¢ takq maszyng

i odpowiednie umiejetnosci, aby walczy¢

o zwyciestwo. Nic bardziej mylnego. Kierow-
ca i pilot sq jedynie trybikami w machinie
sktadajgcej sie z kilkudziesigeciu osob. Zeby te
wszystkie osoby dziataly zgodnie i skutecznie,
muszq mie¢ dostep do informacji oraz muszgq
dobrze i szybko sig ze sobg komunikowac.
Nie tylko zaloga na trasie oesu walczy z cza-
sem. Cala pozostata ekipa réwniez. Czesto
strefy serwisowe stajq sie areng nieprawdopo-
dobnej walki z czasem Rilkunastu osob, zwija-
jgcych sie, jak w ukropie, by w ciqggu zaledwie
dwudziestu minut doprowadzi¢ do stanu uzy-
tecznosci auto, ktére ledwo co zjechato, cze-
sto na trzech kolach, z trasy oesu. Normalnie
w warsztacie, gdybysmy przyprowadzili taki
wrak, odpowiedz bytaby prosta — ,przyjdz
Pan za dwa tygodnie”. Tu po dwudziestu
minutach rajdéwka ruszy¢ musi do boju

w petni sprawna.

0 Coraz wigksze znaczenie w sporcie samo-
chodowym majq specjalisci tgczgcy w sobie
zaawansowang znajomos¢ techniki samocho-
dowej i technologii informatycznych. To oni
zajmujq sie programowaniem i obstugg kom-
puteréw w rajdéwkach. Niewielu jednak ludzi
spoza rajdowego kregu zdaje sobie sprawe

z iloSci informacji, jakie trzeba zgromadzic¢

i przerobié, by stanq¢ na linii startu i mysle¢

o przyzwoitym wyniku na mecie. To sq mega-
bajty, gigabajty danych. Juz nie wystarczq za-
piski w notatnikach i ludzka pamigé. Profesjo-
nalne zespoty rajdowe posiadajq banki danych
o setkach rajdéw na catym s$wiecie, o tym,
jaka jest na nich charakterystyka oeséw, jak
zachowuje sig na nich samochdéd. Dotyczy to
takze polskich rajdéw. Wszystko jest zapisane
na twardych dyskach komputeréw. To wiasnie
informacja i wynikajqgca z niej wiedza tworzy
potege i przewage zespotow fabrycznych. Stac
ich na kosztowne gromadzenie informacji.

0 To od ilosci i jakosci informacji zalezy wie-
dza startujgcych. Skqd wiadomo, jak ustawic¢
zawieszenie na dany rajd? Odpowiednie dane
sq zapisane na dyskach. Jak ustawi¢ parame-
try silnika? Tez na dyskach. Wystarczy wgrac
dane do komputera rajdéwki i juz mamy od-
powiednie sterowanie pracgq silnika, przenie-
sieniem napedu i ustawieniem zawieszenia.

A skqd te dane? Sq gromadzone z kolejnych
edycji danego rajdu, nastgpnie weryfikuje sig
je na testach. Zespoly fabryczne majq swoich
kierowcow testowych, ktorzy wstepnie przy-
gotowujq ustawienia rajdéwek, by kierowcy
fabryczni nie musieli poswiecac¢ temu catych
tygodni, zeby wystarczyt im jeden dzien lub
czasem pare godzin.

0 Wspéiczesne rajdy przypominajqg coraz bar-
dziej popularne gry komputerowe. Uzyta

w nich technologia, szybkos$¢ przetwarzanych
megabajtow informacji, mnogos¢ opcji do wy-
boru i wrazenie niemal realnej scenerii, ideal-
nie wrecz oddaje specyfike rajdow, bo i rajdy,

i gry majq juz ten sam mianownik — najwaz-
niejsza jest informacja. Hotek
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ré6z nie od-
puszcza. Daw-
no nie mieli-
$my juz takiej
srogiej zimy.
To trudny okres dla kie-
rowcéw, jeszcze trudniej-
szy dla samochodéw,
szczegllnie tych stojg-
cych ,pod chmurkg”. Po-
mijajgc problemy z rozru-
chem, o ktérych juz pisa-
tem, codziennym ,umila-
jacym” zycie zjawiskiem
jest oblodzenie szyb i lu-
sterek. To wla$nie poran-
ne zabiegi przy usuwaniu
lodu i $niegu sg najbar-
dziej powszechnym wido-
kiem na naszych ulicach.
Pisze te stowa bedac na
dalekiej szwedzkiej p6t-
nocy, prawie za kotem po-
larnym, gdzie opisuje tra-
se przed kolejnym w mo-
jej Kkarierze Rajdem
Szwecji. O dziwo, tu jest
duzo cieplej (tylko -2
stopnie) niz w skutym
mrozem Olsztynie.

Porysowane szyby

Wiekszo$¢ kierowcoéw
radzi sobie uzywajac pla-
stikowych skrobaczek.
Nie jest to ani wygodny,
ani bezpieczny dla na-
szych szyb sposéb. Wy-
maga sporego wysilku,
ale co najgorsze, mozemy
takg skrobaczkg poryso-
wac szyby. Dlatego lepiej
uzywaé plynéw do od-
mrazania w spryskiwa-
czu lub sprayu. Zamarz-
niete szyby i lusterka zra-
szamy plynem, robigc to
od goéry do dotu. Potem,
niestety, musimy odcze-
ka¢ pare minut. Gdy 16d
sie roztopi, powstalg
z niego papke usuwamy
gumowg konicéwky skro-
baczki. Lusterka boczne
powinniSmy wytrzeé do
sucha $ciereczkg, ponie-
waz pozostawione zacieki
beda nam zmniejsza¢ po-
le widzenia do tytu. Cze-
sto musimy poradzi¢ so-
bie z oszronionymi szyba-
mi wewnatrz samochodu.
Jesli nie pomaga na-
grzewnica, postepujemy
analogicznie jak z ze-
wnetrzng warstwa lodu.

Uwaga na peknigcia!

Po mroznej nocy bardzo
czesto wycieraczki przy-
marzaja do szyb. Kto ta-
kie przyklejone urucho-
mit i spalit silniczek poru-
szajacy wycieraczkami,
nauczony doswiadcze-
niem, juz wie, co nalezy
zrobié. Trzeba delikatnie
je opukacé np. skrobaczky.
Gdy to nie pomoze, pole-
wamy je plynem do od-
mrazania. Byli i zapewne
beda tacy, ktérzy uzyja
gorgcej wody obficie po-
lewajac wycieraczki. Nie
radze. Wymiana peknietej

-m Praktyczne porady

szyby moze stono koszto-
wad. Ja zimg mialem tro-
che inne zdarzenie: pekta
mi szyba od wigczonego
yha full” nadmuchu. Przy
duzych mrozach i na-
glym ogrzaniu przedniej
szyby, moze sie to zda-
rzy¢. Najlepiej wiaczyé
nadmuch, gdy powietrze
wydmuchiwane na szybe
jest jeszcze zimne. Stop-
niowe ogrzewanie zapo-
biegnie naprezeniom
i w efekcie peknieciu szy-
by. No, ale jak to zrobié,
skoro rano najbardziej
nam sie spieszy...

Prohibicja si¢ nie sprawdza

Czesto si¢ zdarza, ze
$pieszgc sie, gwaltownym
ruchem chcemy oderwac
przymarznietg do szyby
wycieraczke, a wtedy al-
bo zostaje nam ona w re-
ku, albo zostaje wygieta
lub potamana. Zeby nie
walczy¢ co rano z przy-
marznietymi wycieracz-
kami, nalezy przetrzec je
pltynem zapobiegajacym
oblodzeniu. Czgsto jest to
ten sam plyn uzywany do
odmrazania szyb.

Przy okazji ,wycieracz-
kowych” rad — warto do-
brze przyjrze¢ sie krawe-
dziom gumowych piérek.
Ich stan ma decydujacy
wplyw na dokladnosé
zbierania wody lub $nie-
gu z szyby podczas jazdy.
Nie musze pisad, jakie to
wazne. Krawedzie piérek
powinny by¢ idealnie pro-
ste, bez zagbkéw. Jak wy-
cieraczki spetniajg swojag

role, najlepiej widzimy
podczas pracy. Powinny
idealnie oczyszczaé szy-
be, nie pozostawiajac
smug. Jesli tak nie jest,
a gumki wycieraczek sg
dobre, przyczyna moze
by¢ staby docisk do szyby
(nalezy wymieni¢ sprezy-
ny lub cate ramiona wy-
cieraczek) lub kiepskiej
jako$ci ptyn do spryski-
waczy, ktéry rozmazuje
sie¢ na szybie. Producenci
wymys$laja coraz to nowe
sproekologiczne”  sub-
stancje, ktére to z reguty
niezbyt dobrze radzg so-
bie z oczyszczaniem szy-
by, ale za to nie zawieraja
alkoholu. Tu prohibicja
kompletnie sie nie spraw-
dza.

Zamarzniete zamki

Zdarza sig, ze nie moze-
my wsig$¢ do samochodu,
bo nie mozemy wlozy¢
kluczyka do zamka albo
przymarzniete drzwi sie
nie otwieraja. Przyczyna
jest zamarzniety zamek
i przymarzniete uszczelki
drzwi. Radzimy wtedy so-
bie uzywajgc odmrazacza
do zamkéw. Mozna uzyé
tez tego do szyb, cho¢ nie
ma on specjalnej koncow-
ki umozliwiajgcej pene-
tracje zamka przez ptyn.

Uszczelki natomiast
nalezy posmarowacd spe-
cjalnym silikonowym
preparatem, ktory zapo-
biegnie przymarzaniu ich
do nadwozia. Musimy pa-
mieta¢ o tym zwlaszcza
po wizycie w samochodo-
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wej myjni. Zimg samo-

chéd myjemy rzadko,
wiec jeste$my tak urado-
wani jego czystym wygla-
dem, ze emocje osiggaja
apogeum rano, gdy za
zadne skarby nie mozemy
otworzy¢ drzwi. Jak sobie
radzié, gdy sie spieszymy
i nie mamy stosownych
plynéw pod reka? Przede
wszystkim nic na site, do-
radzam jak najwieksza
delikatno$é. Zamek mo-
zemy sprébowaé otwo-
rzy¢ ogrzewajac kluczyk
(np. zapalniczky), drzwi
prébujemy otwieraé
wszystkie po kolei. Naj-
cze$ciej ktére§ sg mniej
przymarzniete i po ich
otworzeniu mozemy spré-
bowaé otworzy¢ od we-
wnatrz drzwi kierowcy.
Takie zabiegi najczesciej
przynoszg efekty.

Nic na site!

PoSpiech jest z reguty
ztym doradcg. Gdy ze-
tkniemy sie z ktéryms§
z zimowych, porannych
probleméw najpierw za-
stanéwmy sie dobrze nad
najlepszym  rozwigza-
niem. Gdy jesteSmy zde-
nerwowani i nic rozsad-
nego nie przychodzi nam
do glowy, to nie zapo-
mnijmy jednak, ze nim
rozbijemy szybe lub wy-
rwiemy uszczelke, warto
zwréci¢ sie o pomoc do
innego kierowcy. Wigk-
szo§¢ na pewno pomoze
lub przynajmniej udzieli
pomocnej rady.

Hoftek



