
M
róz nie od-
puszcza. Daw-
no nie mieli-
Êmy ju˝ takiej
srogiej zimy.

To trudny okres dla kie-
rowców, jeszcze trudniej-
szy dla samochodów,
szczególnie tych stojà-
cych „pod chmurkà”. Po-
mijajàc problemy z rozru-
chem, o których ju˝  pisa-
∏em, codziennym „umila-
jàcym” ˝ycie zjawiskiem
jest oblodzenie szyb i lu-
sterek. To w∏aÊnie poran-
ne zabiegi przy usuwaniu
lodu i Êniegu sà  najbar-
dziej powszechnym wido-
kiem na naszych ulicach.
Pisz´ te s∏owa b´dàc na
dalekiej szwedzkiej pó∏-
nocy, prawie za ko∏em po-
larnym, gdzie opisuj´ tra-
s´ przed kolejnym w mo-
jej karierze Rajdem
Szwecji. O dziwo, tu jest
du˝o cieplej (tylko -2
stopnie) ni˝ w skutym
mrozem Olsztynie.

Porysowane szyby
Wi´kszoÊç kierowców

radzi sobie u˝ywajàc pla-
stikowych skrobaczek.
Nie jest to ani wygodny,
ani bezpieczny dla na-
szych szyb sposób. Wy-
maga sporego wysi∏ku,
ale co najgorsze, mo˝emy
takà skrobaczkà poryso-
waç szyby. Dlatego lepiej
u˝ywaç p∏ynów do od-
mra˝ania w spryskiwa-
czu lub sprayu. Zamarz-
ni´te szyby i lusterka zra-
szamy p∏ynem, robiàc to
od góry do do∏u. Potem,
niestety, musimy odcze-
kaç par´ minut. Gdy lód
si´ roztopi, powsta∏à
z niego papk´ usuwamy
gumowà koƒcówkà skro-
baczki. Lusterka boczne
powinniÊmy wytrzeç do
sucha Êciereczkà, ponie-
wa˝ pozostawione zacieki
b´dà nam zmniejszaç po-
le widzenia do ty∏u. Cz´-
sto musimy poradziç so-
bie z oszronionymi szyba-
mi wewnàtrz samochodu.
JeÊli nie pomaga na-
grzewnica, post´pujemy
analogicznie jak z ze-
wn´trznà warstwà lodu.

Uwaga na p´kni´cia!
Po mroênej nocy bardzo

cz´sto wycieraczki przy-
marzajà do szyb. Kto ta-
kie przyklejone urucho-
mi∏ i spali∏ silniczek poru-
szajàcy wycieraczkami,
nauczony doÊwiadcze-
niem, ju˝ wie, co nale˝y
zrobiç. Trzeba delikatnie
je opukaç np. skrobaczkà.
Gdy to nie pomo˝e, pole-
wamy je p∏ynem do od-
mra˝ania. Byli i zapewne
b´dà tacy, którzy u˝yjà
goràcej wody obficie po-
lewajàc wycieraczki. Nie
radz´. Wymiana p´kni´tej

szyby mo˝e s∏ono koszto-
waç. Ja zimà mia∏em tro-
ch´ inne zdarzenie: p´k∏a
mi szyba od w∏àczonego
„na full” nadmuchu. Przy
du˝ych mrozach i na-
g∏ym ogrzaniu przedniej
szyby, mo˝e si´ to zda-
rzyç. Najlepiej w∏àczyç
nadmuch, gdy powietrze
wydmuchiwane na szyb´
jest jeszcze zimne. Stop-
niowe ogrzewanie zapo-
biegnie napr´˝eniom
i w efekcie p´kni´ciu szy-
by. No, ale jak to zrobiç,
skoro rano najbardziej
nam si´ spieszy...

Prohibicja si´ nie sprawdza
Cz´sto si´ zdarza, ˝e

Êpieszàc si´, gwa∏townym
ruchem chcemy oderwaç
przymarzni´tà do szyby
wycieraczk´, a wtedy al-
bo zostaje nam ona w r´-
ku, albo zostaje wygi´ta
lub po∏amana. ˚eby nie
walczyç co rano z przy-
marzni´tymi wycieracz-
kami, nale˝y przetrzeç je
p∏ynem zapobiegajàcym
oblodzeniu. Cz´sto jest to
ten sam p∏yn u˝ywany do
odmra˝ania szyb.

Przy okazji „wycieracz-
kowych” rad — warto do-
brze przyjrzeç si´ kraw´-
dziom gumowych piórek.
Ich stan ma decydujàcy
wp∏yw na dok∏adnoÊç
zbierania wody lub Ênie-
gu z szyby podczas jazdy.
Nie musz´ pisaç, jakie to
wa˝ne. Kraw´dzie piórek
powinny byç idealnie pro-
ste, bez zàbków. Jak wy-
cieraczki spe∏niajà swojà

rol´, najlepiej widzimy
podczas pracy. Powinny
idealnie oczyszczaç szy-
b´, nie pozostawiajàc
smug. JeÊli tak nie jest,
a gumki wycieraczek sà
dobre, przyczynà mo˝e
byç s∏aby docisk do szyby
(nale˝y wymieniç spr´˝y-
ny lub ca∏e ramiona wy-
cieraczek) lub kiepskiej
jakoÊci p∏yn do spryski-
waczy, który rozmazuje
si´ na szybie. Producenci
wymyÊlajà coraz to nowe
„proekologiczne” sub-
stancje, które to z regu∏y
niezbyt dobrze radzà so-
bie z oczyszczaniem szy-
by, ale za to nie zawierajà
alkoholu. Tu prohibicja
kompletnie si´ nie spraw-
dza.

Zamarzni´te zamki
Zdarza si´, ˝e nie mo˝e-

my wsiàÊç do samochodu,
bo nie mo˝emy w∏o˝yç
kluczyka do zamka albo
przymarzni´te drzwi si´
nie otwierajà. Przyczynà
jest zamarzni´ty zamek
i przymarzni´te uszczelki
drzwi. Radzimy wtedy so-
bie u˝ywajàc odmra˝acza
do zamków. Mo˝na u˝yç
te˝ tego do szyb, choç nie
ma on specjalnej koƒców-
ki umo˝liwiajàcej pene-
tracj´ zamka przez p∏yn.

Uszczelki natomiast
nale˝y posmarowaç spe-
cjalnym silikonowym
preparatem, który zapo-
biegnie przymarzaniu ich
do nadwozia. Musimy pa-
mi´taç o tym zw∏aszcza
po wizycie w samochodo-

wej myjni. Zimà samo-
chód myjemy rzadko,
wi´c jesteÊmy tak urado-
wani jego czystym wyglà-
dem, ˝e emocje osiàgajà
apogeum rano, gdy za
˝adne skarby nie mo˝emy
otworzyç drzwi. Jak sobie
radziç, gdy  si´ spieszymy
i nie mamy stosownych
p∏ynów pod r´kà? Przede
wszystkim nic na si∏´, do-
radzam jak najwi´kszà
delikatnoÊç. Zamek mo-
˝emy spróbowaç otwo-
rzyç ogrzewajàc kluczyk
(np. zapalniczkà), drzwi
próbujemy otwieraç
wszystkie po kolei. Naj-
cz´Êciej któreÊ sà mniej
przymarzni´te i po ich
otworzeniu mo˝emy spró-
bowaç otworzyç od we-
wnàtrz drzwi kierowcy.
Takie zabiegi najcz´Êciej
przynoszà efekty.

Nic na si∏´!
PoÊpiech jest z regu∏y

z∏ym doradcà. Gdy ze-
tkniemy si´ z którymÊ
z zimowych, porannych
problemów najpierw za-
stanówmy si´ dobrze nad
najlepszym rozwiàza-
niem. Gdy jesteÊmy zde-
nerwowani i nic rozsàd-
nego nie przychodzi nam
do g∏owy, to nie zapo-
mnijmy jednak, ˝e nim
rozbijemy szyb´ lub wy-
rwiemy uszczelk´, warto
zwróciç si´ o pomoc do
innego kierowcy. Wi´k-
szoÊç na pewno pomo˝e
lub przynajmniej udzieli
pomocnej rady.  
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◆ Nasza cywilizacja podobno ma ju˝ z sobà
okres przemys∏owy i szybkim krokiem wcho-
dzi w er´ informatycznà. Decydujàcà rol´
w Êwiecie zaczynajà pe∏niç wiedza i informa-
cje. To wszechobecne zjawisko od paru lat ob-
serwuj´ równie˝ na swoim podwórku. Rajdy
samochodowe, b´dàce synonimem nowocze-
snoÊci i post´pu, doÊç szybko sta∏y si´ poligo-
nem doÊwiadczalnym najnowszych technolo-
gii. Pod tym wzgl´dem jedynie Formu∏a 1 jest
nieco do przodu. 
◆ Gdy kibice obserwujà kr´te odcinki specjal-
ne, zdumiewa ich pr´dkoÊç i przyÊpieszenie
rajdowych aut. Niektóre ich ewolucje zaprze-
czajà wr´cz prawom fizyki. Podziwiamy kie-
rowców prowadzàcych te kilkusetkonne po-
twory. Wydaje nam si´ — romantycznie i na-
iwnie — ˝e wystarczy mieç takà maszyn´
i odpowiednie umiej´tnoÊci, aby walczyç
o zwyci´stwo. Nic bardziej mylnego. Kierow-
ca i pilot sà jedynie trybikami w machinie
sk∏adajàcej si´ z kilkudziesi´ciu osób. ˚eby te
wszystkie osoby dzia∏a∏y zgodnie i skutecznie,
muszà mieç dost´p do informacji oraz muszà
dobrze i szybko si´ ze sobà komunikowaç. 
Nie tylko za∏oga na trasie oesu walczy z cza-
sem. Ca∏a pozosta∏a ekipa równie˝. Cz´sto
strefy serwisowe stajà si´ arenà nieprawdopo-
dobnej walki z czasem kilkunastu osób, zwija-
jàcych si´, jak w ukropie, by w ciàgu zaledwie
dwudziestu minut doprowadziç do stanu u˝y-
tecznoÊci auto, które ledwo co zjecha∏o, cz´-
sto na trzech ko∏ach, z trasy oesu. Normalnie
w warsztacie, gdybyÊmy przyprowadzili taki
wrak, odpowiedê by∏aby prosta — „przyjdê
Pan za dwa tygodnie”. Tu po dwudziestu 
minutach rajdówka ruszyç musi do boju 
w pe∏ni sprawna.
◆ Coraz wi´ksze znaczenie w sporcie samo-
chodowym majà specjaliÊci ∏àczàcy w sobie
zaawansowanà znajomoÊç techniki samocho-
dowej i technologii informatycznych. To oni
zajmujà si´ programowaniem i obs∏ugà kom-
puterów w rajdówkach. Niewielu jednak ludzi
spoza rajdowego kr´gu zdaje sobie spraw´
z iloÊci informacji, jakie trzeba zgromadziç
i przerobiç, by stanàç na linii startu i myÊleç
o przyzwoitym wyniku na mecie. To sà mega-
bajty, gigabajty danych. Ju˝ nie wystarczà za-
piski w notatnikach i ludzka pami´ç. Profesjo-
nalne zespo∏y rajdowe posiadajà banki danych
o setkach rajdów na ca∏ym Êwiecie, o tym, 
jaka jest na nich charakterystyka oesów, jak
zachowuje si´ na nich samochód. Dotyczy to
tak˝e polskich rajdów. Wszystko jest zapisane
na twardych dyskach komputerów. To w∏aÊnie
informacja i wynikajàca z niej wiedza tworzy
pot´g´ i przewag´ zespo∏ów fabrycznych. Staç
ich na kosztowne gromadzenie informacji. 
◆ To od iloÊci i jakoÊci informacji zale˝y wie-
dza startujàcych. Skàd wiadomo, jak ustawiç
zawieszenie na dany rajd? Odpowiednie dane
sà zapisane na dyskach. Jak ustawiç parame-
try silnika? Te˝ na dyskach. Wystarczy wgraç
dane do komputera rajdówki i ju˝ mamy od-
powiednie sterowanie pracà silnika, przenie-
sieniem nap´du i ustawieniem zawieszenia.
A skàd te dane? Sà gromadzone z kolejnych
edycji danego rajdu, nast´pnie weryfikuje si´
je na testach. Zespo∏y fabryczne majà swoich
kierowców testowych, którzy wst´pnie przy-
gotowujà ustawienia rajdówek, by kierowcy
fabryczni nie musieli poÊwi´caç temu ca∏ych
tygodni, ˝eby wystarczy∏ im jeden dzieƒ lub
czasem par´ godzin.
◆ Wspó∏czesne rajdy przypominajà coraz bar-
dziej popularne gry komputerowe. U˝yta
w nich technologia, szybkoÊç przetwarzanych
megabajtów informacji, mnogoÊç opcji do wy-
boru i wra˝enie niemal realnej scenerii, ideal-
nie wr´cz oddaje specyfik´ rajdów, bo i rajdy,
i gry majà ju˝ ten sam mianownik — najwa˝-
niejsza jest informacja. HHoo∏∏eekk
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