SRODA
5 marca 2003 r.

MISTRZ KIEROWNICY

AUTOMANIA

TURCJA PO RAZ PIERWSZY
|

Turcy postawili sobie ambitne zadanie: zorga-
nizowac eliminacje Rajdowych Mistrzostw
Swiata. Zabiegi trwaty niespetna trzy lata

i zostaly uwiericzone sukcesem. Oto bowiem
w niedziele zakoriczyt sie Rajd Turcji, trzecia
eliminacja tegorocznych rajdowych zmagan.
Skoro Turcy moggq, Polacy takze nie sq bez
szans. Kormoran w Mistrzostwach Swiata?
Dlaczego nie, trzeba tylko dqzy¢ do tego

z determinacjq.

O Rajd Turcji okazat sie niestychanie trudny.
Z 60 zalég na starcie do mety dotarto 27,

a i tak wigkszos$¢ miata na koncie powazne
awarie. Dziury, glazy leZgce na trasie, oesy
wysoko w gérach. Organizatorzy starali sig
jak najlepiej przygotowac trase, jednak
niespotykane w tym rejonie sniegi i deszcze
zdewastowaly stan goérskich drég. Mozna
powiedzied, ze pod wzgledem trudnosci,

Rajd Turcji godnie zastqpit afrykarniskie Safari,
ktére wypadto z tegorocznego kalendarza
mistrzostw. Debiut nalezy ocenié¢ pozytywnie
i jak najszybciej podqzac tureckim sladem.

O Zespoly fabryczne nie spodziewaty sie,

ze ich samochody zostang poddane tak eks-
tremalnym przecigzeniom. Lista awarii wsrod
rajdowej elity byla imponujgca. Nie omingly
one pierwszych lideréw rajdu: Gronholma,
Solberga i Rovanpery skutecznie pozbawiajgc
ich szans na dobry wynik. Najwigkszy pech
dotkngt chyba dotychczasowego lidera mi-
strzostw Sebastiena Loeba. Zgubit sie wsréd
plataniny gérskich drég i na dojazd do punktu
kontroli czasu zabrakto mu benzyny. Rajdy sq
petne niespodzianek. Musze przyznad, Ze sam
na niejednym rajdzie drzatem patrzqc

na wskaznik paliwa. Koriczqca sig benzyna

to koszmar wielu rajdowcow.

O Tradycyjnie juz prowadzenie po pierwszym
oesie objql Gronholm. Niestety niebawem
powazna awaria zepchneta go na 18. pozycje.
Upor w odrabianiu strat, Rtérym nie raz juz
sie wykazat, pozwolit mu ostatecznie ukon-
czy¢ rajd na 9 miejscu i podobnie jak w Monte
Carlo zdoby¢ 1 punkt dla swojego zespotu.
Postawa godna podziwu.

Kolejnym liderem zostat Solberg, lecz jego
szalenicza jazda na piekielnie dziurawych
oesach musiata zakoriczyé sie potamaniem
zawieszenia. Nie zdolat dojecha¢ do strefy
serwisowej. Po nim prowadzenie objqgt
Rovanpera, tempa nie wytrzymala jednak
jego 206-tka. Spokojnie, zza plecow kolejnych
spistoletow” wyszli rutyniarze: Sainz i Burns,
ktorzy pierwsze i drugie miejsce spokojnie
dowieZzli do mety rajdu. Dzigki drugiemu miej-
scu w Turcji Burns (18 pkt.) objqt prowadzenie
w mistrzostwach, wyprzedzajqc McRae
(17pkt.) i Sainza (16 pkt.).

O Nieoczekiwanie trzecie miejsce zajqgt
Francois Duval wskakujqc po raz pierwszy

w karierze na podium. Jechat spokojniej niz
zwykle, zapewne mocno hamowany przez
swego nowego pilota Stephana Prevota, ktéry
zastqpit na ,gorgcym” fotelu ,Fortepiana”.
Czy zmiana pilota okaze sig dla mtodego
Belga strzatem w dziesigtke, zobaczymy

na nastepnych rajdach.

Czwarty na mecie byt McRae. Co sig dzieje

z Colinem? Trzeci rajd w tym roku i trzeci
ukoriczony, ale bez zwyciestwa. Zwykle szalo-
ny Szkot albo nie konczyt, albo wygrywat,
trzeciej mozliwosci nie byto.

0 MGdj rowiesnik Carlos Sainz wygrywajqc
dwudziesty piqty w karierze rajd mistrzostw
S$wiata wyréwnat rekord ,,szalonego” niegdys
Colina. Troche mnie dotknely niektdre dzien-
nikarskie komentarze okreslajqce zwycieskie-
go Carlosa mianem rajdowego weterana,
sugerowatbym raczej uzywanie okreslenia
»doswiadczony zawodnik”.

Holek

automania str. 16a

Z przymruzeniem oka

Moglismy

potega

oze si¢ wyda-
wad, ze nie je-
steémy moto-
ryzacyjng po-
tega, a nasze
osiggniecia w Kkonstru-
owaniu aut sg do$¢ mizer-
ne na tle innych europej-
skich panstw. Mamy, co
prawda, na koncie kilka
udanych konstrukcji,
opracowanych przez ro-
dzimych projektantéw,
ale raczej nalezy je trak-
towac jako ciekawostki,
niz wklad do rozwoju
Swiatowe] motoryzacji.
Syrena, Mikrus i Polonez
to jednak troche mato, by-
$my mogli sie uwazaé za
fachowcéw w tej branzy.

Polak potrafi

Cho¢ nasza ,panstwo-
wa” gospodarka jest mo-
toryzacyjnym outsiderem
to przedsiebiorczos¢ i po-
mystowo$¢ naszych roda-
kéw jest zdumiewajgca.
Modne niegdy$ hasto ,,Po-
lak potrafi” okazuje sie
by¢ catkiem aktualne. Po-
mimo tego, ze nie mamy
zbyt wielu samochodéw
rodzimej konstrukcji, po-
trafimy jednak auta ,bu-
dowac”.

W dziesigtkach tysiecy
warsztatow w catej Polsce
trwa bezustanny proces
produkcji, z powypadko-
wych wrakéw, ,prawie”
nowych samochodéw.
Nie jest to, jak w innych
krajach, tasmowa pro-
dukcja, w olbrzymich fa-
brykach, tysiecy aut tego
samego modelu dziennie.
My mamy swojg wiasna,
»polskg droge” rozwoju
motoryzacji. Gdy caly
motoryzacyjny Swiat sie
taczy, konsoliduje, cen-
tralizuje — my robimy zu-
pelnie co$ innego. Likwi-
dujemy fabryki samocho-
déw, przenoszac ciezar
rozwoju motoryzacji na
tysigce drobnych, poje-
dyhczych warsztatow.

Polska droga

Kto wie, czy ta metoda,
z pozoru glupia, nieren-
towna i utopijna, za kil-
kadziesigt lat nie zatry-
umfuje nad motoryzacyj-
nymi gigantami. Przeciez
co i rusz czytamy, ze pro-
dukcja samochodéw to
dziatalno$¢ nierentowna.
Olbrzymie fabryki,
w réznych zakatkach
Swiata, bankrutujg jedna
za drugg, pozostawiajgc
na bruku wielotysieczny
personel.

Nasza metoda ma kilka
zalet. Po pierwsze brak
probleméw  socjalnych
z zaloga. Wszak im wiek-
sza liczba pracownikéw,
tym wieksze problemy.
Mnozg sie¢ zgdania wyz-

y

—

”

szych ptac, lepszych
$wiadczen, skrécenia
czasu pracy itp. W na-
szym systemie produkcji
te problemy nie istniejg
w  ogéle. Wtasciciel
warsztatu zarabia tyle, ile
mu sie uda, warunki ma
jakie sam sobie stworzyt,
zaczyna prace i konczy
w wyznaczonych przez
siebie godzinach. W do-
datku jest bardziej ela-
styczny w poréwnaniu do
molochéw. Zawsze robi
taki samochdd, na jaki sg
klienci. U niego na placu
nie stojg tysigce goto-
wych do sprzedazy aut
nietrafionego modelu.

Trud tworzenia

Wdrozenie do produk-
cji nowego samochodu to
proces diugotrwaly i sza-
lenie kosztowny. Kon-
struktorzy, zatrudnieni
przez wielkich, $wiato-
wych producentéw, spe-
dzajg tysigce godzin nad
deskami kreS$larskimi,
projektujgc nowy model.
W ten proces sg zaanga-
zowane tez komputery
najnowszej generacji. Po-
tem jeszcze powstajg pro-
totypy — setki testéw, ty-
sigce przejechanych kilo-
metréw zanim nowy mo-
del trafi na taSme. Czesto
styszymy komunikaty, by
uzytkownicy takiego to,
a takiego modelu znanej
marki zglosili sie do auto-
ryzowanego warsztatu,
zeby wymieni¢ wadliwy
element. My caly ten etap
pomijamy, zostawiajac
trud tworzenia i koszty
z tym zwigzane innym,
wszak bogatszym i bar-
dziej doswiadczonym
w tym wzgledzie. Okazu-
je si¢ jednak, ze mamy ja-

ka$ ,narodowg madros¢”.
Potrafimy by¢ sprytniejsi
niz inne, madrzejsze z po-
zoru narody.

Bezcenni fachowcy

Kiedy$ duzo si¢ mowi-
fo, jak wysoko cenieni sg
na $§wiecie polscy inzynie-
rowie. Niestety w Kkraju
mamy ich coraz mniej, bo
skutecznie przez cate la-
ta, za bezcen, ich ekspor-
towaliSmy. Wtedy jeszcze
to my byli$my ,ci glupsi”.
Panistwo ptacito za eduka-
cje specjalisty, a on wnet
po studiach czmychat za
granice, aby tam za go-
dziwe pienigdze wyko-
rzystywaé swoje umiejet-
no$ci. Sprawiedliwo$é
jednak jest na Swiecie i te-
raz my czerpiemy z wie-
dzy optacanej przez za-
graniczne koncerny. Wy-
soki poziom wiedzy fa-
chowej przeniést sie sila
rzeczy z inzynieréw, kt6-
rych w kraju ze Swieczka
szukaé, na nizsze zawo-
dowe szczeble, na techni-
kéw, majstréw i mechani-
kéw. Ich pomystowosé
i twérczy zapal sa wrecz
niewyczerpane. Kazda,
nawet pozornie perfek-
cyjnie dopracowang kon-
strukcje sg w stanie po-
prawié, ulepszy¢. Okazu-
je sie, ze nawet bez kilku
z pozoru waznych czeSci
samochéd moze dalej sie
poruszac, bez zauwazal-
nego dla uzytkownika po-
gorszenia warunkéw
trakcyjnych. Jest przy
tym lzejszy, wiec szybszy
i zuzywa mniej paliwa.

Rodzimi cudotworcy

Wypada réwniez po-
chwali¢ nasz system edu-
kacji zawodowej. Na glo-

Fot. Hotowczyc Management
wy kolejnych ministréw
edukacji przez ostatnie
lata spadajg lawiny kryty-
ki, a tu prosze... Absol-
wenci naszych samocho-
déwek potrafig z najwiek-
szego wraka w krétkim
czasie ,wyprodukowaé”
prawie nowe auto, ktére
na pierwszy, drugi, a na-
wet trzeci rzut oka nie
wyglada na pojazd o tak
bogatej historii. Dopiero
specjalistyczne badania
moga wykazaé¢ drobne,
»zaledwie” kilkucentyme-
trowe niezgodno$ci w je-
go geometrii. Ale prze-
ciez samochéd jest po to,
by nim jezdzié, a nie go
mierzy¢. Najwazniejsze,
jak mawiajg nasi warszta-
towi producenci, zeby zo-
stawiat dwa $lady, a nie
cztery. Nie jest to proste
zadanie, ale trzeba przy-
znaé, ze i te sztuke powo-
li opanowujemy do per-
fekcji.

Kiody pod nogi

Niestety, jak na zlos¢,
nasze wladze jakby
chcialy specjalnie rzucaé
kiody pod te dynamicznie
rozwijajacg sie galaz
przemystu. Nowe przepi-
sy celne skutecznie za-
czynaja blokowaé dostep
do potrzebnych w proce-
sie produkcji podzespo-
16w. Klng wiasciciele za-
chodnich szrotéw, kté-
rych sktady puchng od
wrakéw, klng nasi ,pro-
ducenci”, bo brakuje im
niezbednych komponen-
tow. Ale wiadza jest nie-
ugieta, jakby nie widziata
naszej historycznej szan-
sy, by zlotymi zgltoskami
wpisaé sie w rozwdéj Swia-

towej motoryzacji.
Hoftek



