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M
o˝e si´ wyda-
waç, ˝e nie je-
steÊmy moto-
ryzacyjnà po-
t´gà, a nasze

osiàgni´cia w konstru-
owaniu aut sà doÊç mizer-
ne na tle innych europej-
skich paƒstw. Mamy, co
prawda, na koncie kilka
udanych konstrukcji,
opracowanych przez ro-
dzimych projektantów,
ale raczej nale˝y je trak-
towaç jako ciekawostki,
ni˝ wk∏ad do rozwoju
Êwiatowej motoryzacji.
Syrena, Mikrus i Polonez
to jednak troch´ ma∏o, by-
Êmy mogli si´ uwa˝aç za
fachowców w tej bran˝y.  

Polak potrafi
Choç nasza „paƒstwo-

wa” gospodarka jest mo-
toryzacyjnym outsiderem
to przedsi´biorczoÊç i po-
mys∏owoÊç naszych roda-
ków jest zdumiewajàca.
Modne niegdyÊ has∏o „Po-
lak potrafi” okazuje si´
byç ca∏kiem aktualne. Po-
mimo tego, ˝e nie mamy
zbyt wielu samochodów
rodzimej konstrukcji, po-
trafimy jednak auta „bu-
dowaç”. 

W dziesiàtkach tysi´cy
warsztatów w ca∏ej Polsce
trwa bezustanny proces
produkcji, z powypadko-
wych wraków, „prawie”
nowych samochodów.
Nie jest to, jak w innych
krajach, taÊmowa pro-
dukcja, w olbrzymich fa-
brykach, tysi´cy aut tego
samego modelu dziennie.
My mamy swojà w∏asnà,
„polskà drog´” rozwoju
motoryzacji. Gdy ca∏y
motoryzacyjny Êwiat si´
∏àczy, konsoliduje, cen-
tralizuje — my robimy zu-
pe∏nie coÊ innego. Likwi-
dujemy fabryki samocho-
dów, przenoszàc ci´˝ar
rozwoju motoryzacji na
tysiàce drobnych, poje-
dyƒczych warsztatów.

Polska droga
Kto wie, czy ta metoda,

z pozoru g∏upia, nieren-
towna i utopijna, za kil-
kadziesiàt lat nie zatry-
umfuje nad motoryzacyj-
nymi gigantami. Przecie˝
co i rusz czytamy, ˝e pro-
dukcja samochodów to
dzia∏alnoÊç nierentowna.
Olbrzymie fabryki,
w ró˝nych zakàtkach
Êwiata, bankrutujà jedna
za drugà, pozostawiajàc
na bruku wielotysi´czny
personel.

Nasza metoda ma kilka
zalet. Po pierwsze brak
problemów socjalnych
z za∏ogà. Wszak im wi´k-
sza liczba pracowników,
tym wi´ksze problemy.
Mno˝à si´ ˝àdania wy˝-

szych p∏ac, lepszych
Êwiadczeƒ, skrócenia
czasu pracy itp. W na-
szym systemie produkcji
te problemy nie istniejà
w ogóle. W∏aÊciciel
warsztatu zarabia tyle, ile
mu si´ uda, warunki ma
jakie sam sobie stworzy∏,
zaczyna prac´ i koƒczy
w wyznaczonych przez
siebie godzinach. W do-
datku jest bardziej ela-
styczny w porównaniu do
molochów. Zawsze robi
taki samochód, na jaki sà
klienci. U niego na placu
nie stojà tysiàce goto-
wych do sprzeda˝y aut
nietrafionego modelu.

Trud tworzenia
Wdro˝enie do produk-

cji nowego samochodu to
proces d∏ugotrwa∏y i sza-
lenie kosztowny. Kon-
struktorzy, zatrudnieni
przez wielkich, Êwiato-
wych producentów, sp´-
dzajà tysiàce godzin nad
deskami kreÊlarskimi,
projektujàc nowy model.
W ten proces sà zaanga-
˝owane te˝ komputery
najnowszej generacji. Po-
tem jeszcze powstajà pro-
totypy — setki testów, ty-
siàce przejechanych kilo-
metrów zanim nowy mo-
del trafi na taÊm´. Cz´sto
s∏yszymy komunikaty, by
u˝ytkownicy takiego to,
a takiego modelu znanej
marki zg∏osili si´ do auto-
ryzowanego warsztatu,
˝eby wymieniç wadliwy
element. My ca∏y ten etap
pomijamy, zostawiajàc
trud tworzenia i koszty
z tym zwiàzane innym,
wszak bogatszym i bar-
dziej doÊwiadczonym
w tym wzgl´dzie. Okazu-
je si´ jednak, ˝e mamy ja-

kàÊ „narodowà màdroÊç”.
Potrafimy byç sprytniejsi
ni˝ inne, màdrzejsze z po-
zoru narody.

Bezcenni fachowcy
KiedyÊ du˝o si´ mówi-

∏o, jak wysoko cenieni sà
na Êwiecie polscy in˝ynie-
rowie. Niestety w kraju
mamy ich coraz mniej, bo
skutecznie przez ca∏e la-
ta, za bezcen, ich ekspor-
towaliÊmy. Wtedy jeszcze
to my byliÊmy „ci g∏upsi”.
Paƒstwo p∏aci∏o za eduka-
cj´ specjalisty, a on wnet
po studiach czmycha∏ za
granic´, aby tam za go-
dziwe pieniàdze wyko-
rzystywaç swoje umiej´t-
noÊci. SprawiedliwoÊç
jednak jest na Êwiecie i te-
raz my czerpiemy z wie-
dzy op∏acanej przez za-
graniczne koncerny. Wy-
soki poziom wiedzy fa-
chowej przeniós∏ si´ si∏à
rzeczy z in˝ynierów, któ-
rych w kraju ze Êwieczkà
szukaç, na ni˝sze zawo-
dowe szczeble, na techni-
ków, majstrów i mechani-
ków. Ich pomys∏owoÊç
i twórczy zapa∏ sà wr´cz
niewyczerpane. Ka˝dà,
nawet pozornie perfek-
cyjnie dopracowanà kon-
strukcj´ sà w stanie po-
prawiç, ulepszyç. Okazu-
je si´, ˝e nawet bez kilku
z pozoru wa˝nych cz´Êci
samochód mo˝e dalej si´
poruszaç, bez zauwa˝al-
nego dla u˝ytkownika po-
gorszenia warunków
trakcyjnych. Jest przy
tym l˝ejszy, wi´c szybszy
i zu˝ywa mniej paliwa. 

Rodzimi cudotwórcy
Wypada równie˝ po-

chwaliç nasz system edu-
kacji zawodowej. Na g∏o-

wy kolejnych ministrów
edukacji przez ostatnie
lata spadajà lawiny kryty-
ki, a tu prosz´... Absol-
wenci naszych samocho-
dówek potrafià z najwi´k-
szego wraka w krótkim
czasie „wyprodukowaç”
prawie nowe auto, które
na pierwszy, drugi, a na-
wet trzeci rzut oka nie
wyglàda na pojazd o tak
bogatej historii. Dopiero
specjalistyczne badania
mogà wykazaç drobne,
„zaledwie” kilkucentyme-
trowe niezgodnoÊci w je-
go geometrii. Ale prze-
cie˝ samochód jest po to,
by nim jeêdziç, a nie go
mierzyç. Najwa˝niejsze,
jak mawiajà nasi warszta-
towi producenci, ˝eby zo-
stawia∏ dwa Êlady, a nie
cztery. Nie jest to proste
zadanie, ale trzeba przy-
znaç, ˝e i t´ sztuk´ powo-
li opanowujemy do per-
fekcji. 

K∏ody pod nogi 
Niestety, jak na z∏oÊç,

nasze w∏adze jakby
chcia∏y specjalnie rzucaç
k∏ody pod t´ dynamicznie
rozwijajàcà si´ ga∏àê
przemys∏u. Nowe przepi-
sy celne skutecznie za-
czynajà blokowaç dost´p
do potrzebnych w proce-
sie produkcji podzespo-
∏ów. Klnà w∏aÊciciele za-
chodnich szrotów, któ-
rych sk∏ady puchnà od
wraków, klnà nasi „pro-
ducenci”, bo brakuje im
niezb´dnych komponen-
tów. Ale w∏adza jest nie-
ugi´ta, jakby nie widzia∏a
naszej historycznej szan-
sy, by z∏otymi zg∏oskami
wpisaç si´ w rozwój Êwia-
towej motoryzacji.
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RAJDY

Turcy postawili sobie ambitne zadanie: zorga-
nizowaç eliminacj´ Rajdowych Mistrzostw
Âwiata. Zabiegi trwa∏y niespe∏na trzy lata
i zosta∏y uwieƒczone sukcesem. Oto bowiem
w niedziel´ zakoƒczy∏ si´ Rajd Turcji, trzecia
eliminacja tegorocznych rajdowych zmagaƒ.
Skoro Turcy mogà, Polacy tak˝e nie sà bez
szans. Kormoran w Mistrzostwach Âwiata?
Dlaczego nie, trzeba tylko dà˝yç do tego 
z determinacjà.
◆ Rajd Turcji okaza∏ si´ nies∏ychanie trudny.
Z 60 za∏óg na starcie do mety dotar∏o 27,
a i tak wi´kszoÊç mia∏a na koncie powa˝ne
awarie. Dziury, g∏azy le˝àce na trasie, oesy
wysoko w górach. Organizatorzy starali si´
jak najlepiej przygotowaç tras´, jednak 
niespotykane w tym rejonie Êniegi i deszcze
zdewastowa∏y stan górskich dróg. Mo˝na 
powiedzieç, ˝e pod wzgl´dem trudnoÊci, 
Rajd Turcji godnie zastàpi∏ afrykaƒskie Safari, 
które wypad∏o z tegorocznego kalendarza 
mistrzostw. Debiut nale˝y oceniç  pozytywnie
i jak najszybciej podà˝aç tureckim Êladem.
◆ Zespo∏y fabryczne nie spodziewa∏y si´, 
˝e ich samochody zostanà poddane tak eks-
tremalnym przecià˝eniom. Lista awarii wÊród
rajdowej elity by∏a imponujàca. Nie omin´∏y
one pierwszych liderów rajdu: Gronholma,
Solberga i Rovanpery skutecznie pozbawiajàc
ich szans na dobry wynik. Najwi´kszy pech
dotknà∏ chyba dotychczasowego lidera mi-
strzostw Sebastiena Loeba. Zgubi∏ si´ wÊród
plàtaniny górskich dróg i na dojazd do punktu
kontroli czasu zabrak∏o mu benzyny. Rajdy sà
pe∏ne niespodzianek. Musz´ przyznaç, ˝e sam
na niejednym rajdzie dr˝a∏em patrzàc 
na wskaênik paliwa. Koƒczàca si´ benzyna 
to koszmar wielu rajdowców.
◆ Tradycyjnie ju˝ prowadzenie po pierwszym
oesie objà∏ Gronholm. Niestety niebawem 
powa˝na awaria zepchn´∏a go na 18. pozycj´.
Upór w odrabianiu strat, którym nie raz ju˝
si´ wykaza∏, pozwoli∏ mu ostatecznie ukoƒ-
czyç rajd na 9 miejscu i podobnie jak w Monte
Carlo zdobyç 1 punkt dla swojego zespo∏u. 
Postawa godna podziwu.
Kolejnym liderem zosta∏ Solberg, lecz jego
szaleƒcza jazda na piekielnie dziurawych
oesach musia∏a zakoƒczyç si´ po∏amaniem 
zawieszenia. Nie zdo∏a∏ dojechaç do strefy 
serwisowej. Po nim prowadzenie objà∏ 
Rovanpera, tempa nie wytrzyma∏a jednak 
jego 206-tka. Spokojnie, zza pleców kolejnych 
„pistoletów” wyszli rutyniarze: Sainz i Burns,
którzy pierwsze i drugie miejsce spokojnie 
dowieêli do mety rajdu. Dzi´ki drugiemu miej-
scu w Turcji Burns (18 pkt.) objà∏ prowadzenie
w mistrzostwach, wyprzedzajàc  McRae
(17pkt.) i Sainza (16 pkt.). 
◆ Nieoczekiwanie trzecie miejsce zajà∏ 
Francois Duval wskakujàc po raz pierwszy
w karierze na podium. Jecha∏ spokojniej ni˝
zwykle, zapewne mocno hamowany przez
swego nowego pilota Stephana Prevota, który
zastàpi∏ na „goràcym” fotelu „Fortepiana”. 
Czy zmiana pilota oka˝e si´ dla m∏odego 
Belga strza∏em w dziesiàtk´, zobaczymy 
na nast´pnych rajdach.
Czwarty na mecie by∏ McRae. Co si´ dzieje
z Colinem? Trzeci rajd w tym roku i trzeci
ukoƒczony, ale bez zwyci´stwa. Zwykle szalo-
ny Szkot albo nie koƒczy∏, albo wygrywa∏,
trzeciej mo˝liwoÊci nie by∏o.
◆ Mój rówieÊnik Carlos Sainz wygrywajàc
dwudziesty piàty w karierze rajd mistrzostw
Êwiata wyrówna∏ rekord „szalonego” niegdyÊ
Colina. Troch´ mnie dotkn´∏y niektóre dzien-
nikarskie komentarze okreÊlajàce zwyci´skie-
go Carlosa mianem rajdowego weterana, 
sugerowa∏bym raczej u˝ywanie okreÊlenia
„doÊwiadczony zawodnik”.
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TURCJA PO RAZ PIERWSZY

Z przymru˝eniem oka

MogliÊmy byç
pot´gà

Richard Burns zosta∏ nowym liderem Fot. wrc.com/mcklein
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