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CWIERC WIEKU PO PUSTYNI

Nowy rok zaczaqt sig nieZle. Codziennie wie-
czorem panowie Krasko i Kamel w czarnych
okularach, przy akordach ,,Smoke on the Wa-
ter”, zapowiadajq relacje z Rajdu Paryz-Da-
kar. Brawo Jedynka. Brawo TVP. Rajdy w Pol-
sce jeszcze nigdy nie dostgpily takiego za-
szczytu, tak spektakularnej oprawy. To istny
»szotl”, cho¢ przeznaczony raczej dla mitosni-
kéw programoéw typu ,,Agent” i mocnych dys-
kotekowych rytmow niz rajdéw. Szkoda, zZe
sprawozdawcy nie szanujq wiedzy tysiecy Ri-
bicow sportéw motorowych, zadajqc gtupko-
wate pytania legendom tego rajdu. Schlesser,
Shinozuka, Peterhansel robiq dziwne miny,
gdy nasze asy dziennikarstwa podtykajg im
mikrofon. Ale dos¢ ironii. Cieszmy sig z tego,
co mamy.

O Paryz-Dakar to kultowa impreza. W tym ro
ku zaczeta sie co prawda w Marsylii, a skon-
czy w Egipcie, ale kontynuuje tradycje 25 lat
morderczych i bardzo niebezpiecznych zma-
gan. Ponad 8 500 km ciezkich drég i pustyn-
nych bezdrozy, kilkusetkilometrowe préby
sportowe trwajqce od wczesnych godzin ran-
nych do wieczora, i tak dzien w dzien — dwa
tygodnie. Poranny przejmujqcy chiéd, potu-
dniowy zar pustyni i piasek, wszedzie wciska-
jace sie ziarenka: w oczy, w nos i pod gtowice
silnika. Jadqc tq swoistq karawang przez pu-
stynie, trzeba sig liczy¢ z wieloma dziwnymi
przygodami. Awaria maszyny lub zgubienie
drogi to nie najgorsze, co moze sig przytrafic.
Nalezy byé przygotowanym na napasé party-
zantéw lub band tubylcéw z broniq w reku,
pola minowe, ruchome piaski. Ten rajd stynie
z wielu niebezpiecznych wypadkéw i ofiar
Smiertelnych. To wszystko tworzy jego legen-
de, niepowtarzalnego ducha, ktéry przetrwalt,
cho¢ obok wielkiej przygody pojawita si¢ bez-
wzgledna rywalizacja i walka z czasem, zdo-
minowana przez najwigksze zespoty, ktorych
budzety sq liczone w milionach dolaréw. Jed-
nak, bez duzych pieniedzy sponsoréw i zainte-
resowania telewizji, organizacja rajdu bytaby
niemozliwa. Zeby ukonczyé ten rajd w czotow-
ce niezbedny jest zespotowy wysitek. Team to
zawodnicy (pilot réwnie wazny jak i kierowca),
mechanicy, lekarze zajmujqcy sie odnowq bio-
logicznag, ludzie przewozqcy sprzet i klimaty-
zowane namioty oraz wielu, wielu innych.

O Na starcie stanglo wielu utytutowanych kie-
rowcow, majqgcych na swym koncie tytuty mi-
strzow Swiata lub sukcesy na trasach najstyn-
niejszych rajdéw. Z Rilkoma z nich ostro rywa-
lizowatem i znam ich dobrze. Startujq legendy
tego rajdu: Schlesser, Shinozuka, Masuoka,
Peterhansel, Vatanen czy Jutta Kleinschmidt
oraz inne stawy Biasion, de Mevius i Depping.
Zwyciezcy nalezy upatrywaé wtasnie wsrod
tych kierowcéw. Ten rajd moze wygraé tylko
ktos z duzym doswiadczeniem, majqcy dobrze
przygotowany samochdd i oparcie w mochym
zespole.

0 Posroéd polskich zawodnikéw, najwieksze
szanse majg motocyklisci: Jacek Czachor

i Marek Dgbrowski, ktérzy zapowiadali, Ze
nie jadg tylko po przygode, ale aby cos wywal-
czyé. Poniewaz majq juz doswiadczenie

i wsparcie silnego sponsora, co najmniej jedne-
mu z nich wréze miejsce w pierwszej 10.

To bytby prawdziwy sukces.

O Start licznego polskiego zespotu i codzienne
relacje z jego zmagan w telewizyjnej Jedynce
to wielka zastuga Orlenu, ktory ma szansg
staé sig koncernem znanym nie tylko w Pol-
sce. Orlen ma migdzynarodowe ambicje, kupit
blisko 500 stacji benzynowych w Niemczech,
ma apetyt na gdanskq rafinerie, a teraz dzieki
reklamie i sponsoringowi w sportach motoro-
wych, jako pierwsza polska firma, moze wy-
plynqgé na miedzynarodowe wody. Zespot zto-
zony z Rilku zatég i wreszcie czytelnie ozna-
kowany, z pewnosciq jest tatwo zauwazalny
wsréd tej olbrzymiej, pustynnej karawany.
Rajd jest relacjonowany do setek stacji na ca-
tym Swiecie, wigc jest szansa, ze znak Orlenu
zagosci na ekranach w wielu krajach, a nasz
narodowy koncern, podobnie jak niegdys jego
hiszpariski odpowiednik — Repsol — wiasnie
dzieki sportom motorowym zyska oblicze
dynamicznej, Swiatowej firmy paliwowe;j?
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Noworoczne porzadki w korespondencji

oczatek roku wi-

ta nas jak zwykle

zamknietymi

drzwiami skle-

péw, opatrzonych
napisem: ,remanent” lub
s,inwentaryzacja”. Ja swo-
jego okienka w gazecie
nie zamierzam zamykac,
a remanent przeprowa-
dze tu i teraz, na famach
Automanii. Nazbierato
sie sporo listéw i e-maili
z ubieglego roku, za ktére
bardzo dziekuje. Jestem
ciggle pod wrazeniem ilo-
$ci i jako$ci naptywajgcej
korespondencji. Umacnia
mnie to w przekonaniu,
ze warto bylo sie trudzié
walczgc z oporng materig
stowa pisanego.

Wazne szkolenia

Wasze listy, drodzy
Czytelnicy, dotycza mnoé-
stwa réznych spraw sa-
mochodowo-drogowych.
Najwiekszy odzew przy-
niosty felietony dotyczace
szkolenia kierowcow. Na
ten temat napiyneto mné-
stwo komentarzy. Chcial-
bym przytoczyé jeden,
nadestany przez Pana Fi-
lipa, instruktora nauki
jazdy, ktéry pisze:

»(...) jak mozna w ciggu
20 godzin kursu nauczy¢
kursanta prawidlowego
zachowania na drodze,
skoro polowe tego czasu
zajmujg manewry na pla-
cyku i nauka obstugi
urzgdzen znajdujgcych
si¢ w samochodzie (biegi,
sprzeglo itp.)? (...) nadal
zdarzajg si¢ sytuacje ne-
gatywnego wyniku egza-
minu na placyku, gdyz
kursant zatrzymat si¢ nie
40 cm od linii STOP ale 60
cm, jak to egzaminator
wyliczyt. (...) Dlaczego
egzaminator jest jedno-
osobowg komisjg decydu-
jaca o tym, czy kto§ moze
otrzymaé prawo jazdy,
czy nie? Przeciez egzami-
nator jest tylko czlowie-
kiem i tez bywa omylny,
dlaczego nie wréci¢ do
sytuacji, kiedy to w czasie
egzaminu w samochodzie
przebywat takze instruk-
tor? Moze wtedy kursant
czulby sie swobodniej,
a wynik egzaminu nie
bylby uzalezniony od wi-
dzimisi¢ egzaminatora.
(...) MySle, ze nowe pro-
pozycje przepiséw ida
w dobrym kierunku, jed-
nak same uregulowania
prawne nie poprawig bez-
pieczenstwa na naszych
drogach. Do tego potrze-
ba zmiany mentalnosci
naszych Kkierowcéw, ich
kultury drogowej i diame-
tralnej zmiany stanu na-
szych drég, jak i calej
zwigzanej z tym infra-
struktury. Niestety nasze
wtladze znowu chcg i$¢ na

Przepraszamy
remanent

tatwizne, bo najlatwie]j
i najtaniej jest zmieniac
przepisy i stawia¢ znaki
ograniczenia predkoSci
na zniszczonych dro-
gach.” Przytaczam ten list
w obszernych fragmen-
tach, gdyz jest on bardzo
charakterystyczny dla
Srodowiska instruktoréw
nauki jazdy, a oni sg cze-
sto niezastuzenie kryty-
kowani. Ich gtos w dysku-
sji o nowych przepisach
musi przeciez by¢ brany
pod uwage.

Glos miodziezy

Sporo listéw naptyneto
od mtodych kierowcoéw.
Jeden z nich pomimo cha-
rakterystycznej dla mto-
dych pewnosci siebie, wy-
kazat sie rozwaga i kry-
tyczng oceng wtlasnych
umiejetnoSci prowadze-
nia samochodu. Postawa
godna nasladowania. Ow
Czytelnik pisze:

»,Sam, moze przez wy-
ksztatcenie techniczne,
a moze przez to, ze od
wielu lat jestem kibicem
sportéw samochodowych
(gtéwnie rajdéw), bardzo
duzo wiem (tak przynaj-
mniej mi sie¢ wydaje)
o technice prowadzenia
samochodu. Wiele rzeczy
w tym zakresie mam prze-
mySlane i dzigki temu do-
ktadnie sobie zdaje¢ spra-
we ze swoich bardzo mar-
nych umiejetnos$ci, wiem
w jak wielu miejscach
mégibym by¢é mocniejszy.
Chciatbym dodaé, ze mé6-
wie tu o takiej zwyklej
technice codziennej z po-
minieciem tych dziwnych
praktyk sportowych jak
hamowanie lewg noga,

naciskanie réwnoczesne
na wszystkie pedaly itd.”

Traktat Pani Ani

Specjalne podziekowa-
nia nalezg sie Pani Annie
Popis, autorce najdiuz-
szego, poruszajacego calg
palete mototematow, li-
stu. Pani Ania wymienia
przykiady bezmys$InosSci
i braku kultury na na-
szych drogach. Opisuje
szczegdltowo najbardziej
makabryczne, ze wzgledu
na stan nawierzchni i roz-
wigzania komunikacyjne
miejsca w  Olsztynie.
Wszystko to z duzym po-
czuciem humoru. List
wart jest przytoczenia
w calo$ci, niestety strony
Automanii nie sg z gumy,
dlatego cytuje tylko frag-
menty dotyczace drég
w moim mieScie:

~Wydaje mi sig, ze decy-
zje o najkonieczniejszych
remontach powinny by¢é
podejmowane przez Kie-
rowcow. Gdy jest juz zna-
na suma, jakg miasto ma
zamiar przeznaczy¢ na in-
westycje drogowe w da-
nym roku — warto zrobié
sonde wéréd kierowcow
i wybra¢ podawane przez
nich najczeSciej propozy-
cje. Pozostawianie tych
decyzji ludziom z miej-
skiej ,wierchuszki” owo-
cuje bezsensownym wy-
dawaniem pieniedzy po-
datnikéw (...). W trakcie
dyskusji ze znajomymi
kierowcami stworzyliSmy
liste najmakabryczniej-
szych miejsc w Olsztynie.
Moze kto$ z decydentow
powinien sie z nig zapo-
znaé — bo nie sg to wymy-
sty biurokratéw, ktérym

Fot. Jacek Huszcza
akurat ,tak pasuje”, tylko
wynik do$wiadczen ludzi
na co dzien zmuszonych
do oceniania ,uspraw-
nien”, ktére co bardziej
nerwowych doprowadzaja
do biatej gorgczki.”

Pani Ania wymienia
mnoéstwo takich miejsc
np.: Pl. Bema, ul. Lima-
nowskiego (slalom gigant
wsrod  dziur), rondo
u zbiegu ulic Jagiellon-
skiej, = Limanowskiego
i Sybirakéw, wyjazd z ul.
Sktadowej w ul. Lubelskag
i wiele innych. Dalej wy-
stepuje z pewnym pomy-
stem: ,Mozna ten problem
rozwigzad tez inaczej, wy-
kazujac sie tez przy okazji
troskg o rozwdéj pamieci
kierowcéw i wspomaga-
jac budzet miasta. Wy-
starczy  zrobi¢  spis
wszystkich dziur (z coty-
godniowg aktualizacjg),
wydawadé odpowiedni
platny biuletyn (zysk ze
sprzedazy — do miejskiej
kasy) i zobowigzaé kie-
rowcéw do nauczenia sie
tego na pamieé. Do tego
— kolejna ,fucha” dla
straznikéw miejskich: wy-
rywkowe odpytywanie
kierowcéw (za brak zna-
jomoSci usytuowania kto-
rejkolwiek z 1 986 234
dziur — mandat).”

Pomyst ten proponuje
potraktowaé powaznie.
Prosze o nadsylanie
(biuro@holowczyc.pl)
swoich propozycji do , listy
miejsc makabrycznych”,
nie tylko w Olsztynie, ale
w calym naszym regionie.
Moze uda sie stworzy¢
ranking takich miejsc.
Oczekuje propozycji.

Hofek



