
P
oczàtek roku wi-
ta nas jak zwykle
zamkni´tymi
drzwiami skle-
pów, opatrzonych

napisem: „remanent” lub
„inwentaryzacja”. Ja swo-
jego okienka w gazecie
nie zamierzam zamykaç,
a remanent przeprowa-
dz´ tu i teraz, na ∏amach
Automanii. Nazbiera∏o
si´ sporo listów i e-maili
z ubieg∏ego roku, za które
bardzo dzi´kuj´. Jestem
ciàgle pod wra˝eniem ilo-
Êci i jakoÊci nap∏ywajàcej
korespondencji. Umacnia
mnie to w przekonaniu,
˝e warto by∏o si´ trudziç
walczàc z opornà materià
s∏owa pisanego.

Wa˝ne szkolenia
Wasze listy, drodzy

Czytelnicy, dotyczà mnó-
stwa ró˝nych spraw sa-
mochodowo-drogowych.
Najwi´kszy odzew przy-
nios∏y felietony dotyczàce
szkolenia kierowców. Na
ten temat nap∏yn´∏o mnó-
stwo komentarzy. Chcia∏-
bym przytoczyç jeden,
nades∏any przez Pana Fi-
lipa, instruktora nauki
jazdy, który pisze: 

„(…) jak mo˝na w ciàgu
20 godzin kursu nauczyç
kursanta prawid∏owego
zachowania na drodze,
skoro po∏ow´ tego czasu
zajmujà manewry na pla-
cyku i nauka obs∏ugi
urzàdzeƒ znajdujàcych
si´ w samochodzie (biegi,
sprz´g∏o itp.)? (…) nadal
zdarzajà si´ sytuacje ne-
gatywnego wyniku egza-
minu na placyku, gdy˝
kursant zatrzyma∏ si´ nie
40 cm od linii STOP ale 60
cm, jak to egzaminator
wyliczy∏. (…) Dlaczego
egzaminator jest jedno-
osobowà komisjà decydu-
jàcà o tym, czy ktoÊ mo˝e
otrzymaç prawo jazdy,
czy nie? Przecie˝ egzami-
nator jest tylko cz∏owie-
kiem i te˝ bywa omylny,
dlaczego nie wróciç do
sytuacji, kiedy to w czasie
egzaminu w samochodzie
przebywa∏ tak˝e instruk-
tor? Mo˝e wtedy kursant
czu∏by si´ swobodniej,
a wynik egzaminu nie
by∏by uzale˝niony od wi-
dzimisi´ egzaminatora.
(…) MyÊl´, ˝e nowe pro-
pozycje przepisów idà
w dobrym kierunku, jed-
nak same uregulowania
prawne nie poprawià bez-
pieczeƒstwa na naszych
drogach. Do tego potrze-
ba zmiany mentalnoÊci
naszych kierowców, ich
kultury drogowej i diame-
tralnej zmiany stanu na-
szych dróg, jak i ca∏ej
zwiàzanej z tym infra-
struktury. Niestety nasze
w∏adze znowu chcà iÊç na

∏atwizn´, bo naj∏atwiej
i najtaniej jest zmieniaç
przepisy i stawiaç znaki
ograniczenia pr´dkoÊci
na zniszczonych dro-
gach.” Przytaczam ten list
w obszernych fragmen-
tach, gdy˝ jest on bardzo
charakterystyczny dla
Êrodowiska instruktorów
nauki jazdy, a oni sà cz´-
sto niezas∏u˝enie kryty-
kowani. Ich g∏os w dysku-
sji o nowych przepisach
musi przecie˝ byç brany
pod uwag´. 

G∏os m∏odzie˝y
Sporo listów nap∏yn´∏o

od m∏odych kierowców.
Jeden z nich pomimo cha-
rakterystycznej dla m∏o-
dych pewnoÊci siebie, wy-
kaza∏ si´ rozwagà i kry-
tycznà ocenà w∏asnych
umiej´tnoÊci prowadze-
nia samochodu. Postawa
godna naÊladowania. Ów
Czytelnik pisze: 

„Sam, mo˝e przez wy-
kszta∏cenie techniczne,
a mo˝e przez to, ˝e od
wielu lat jestem kibicem
sportów samochodowych
(g∏ównie rajdów), bardzo
du˝o wiem (tak przynaj-
mniej mi si´ wydaje)
o technice prowadzenia
samochodu. Wiele rzeczy
w tym zakresie mam prze-
myÊlane i dzi´ki temu do-
k∏adnie sobie zdaj´ spra-
w´ ze swoich bardzo mar-
nych umiej´tnoÊci, wiem
w jak wielu miejscach
móg∏bym byç mocniejszy.
Chcia∏bym dodaç, ˝e mó-
wi´ tu o takiej zwyk∏ej
technice codziennej z po-
mini´ciem tych dziwnych
praktyk sportowych jak
hamowanie lewà nogà,

naciskanie równoczesne
na wszystkie peda∏y itd.”

Traktat Pani Ani
Specjalne podzi´kowa-

nia nale˝à si´ Pani Annie
Popis, autorce najd∏u˝-
szego, poruszajàcego ca∏à
palet´ mototematów, li-
stu. Pani Ania wymienia
przyk∏ady bezmyÊlnoÊci
i braku kultury na na-
szych drogach. Opisuje
szczegó∏owo najbardziej
makabryczne, ze wzgl´du
na stan nawierzchni i roz-
wiàzania komunikacyjne
miejsca w Olsztynie.
Wszystko to z du˝ym po-
czuciem humoru. List
wart jest przytoczenia
w ca∏oÊci, niestety strony
Automanii nie sà z gumy,
dlatego cytuj´ tylko frag-
menty dotyczàce dróg
w moim mieÊcie:

„Wydaje mi si´, ˝e decy-
zje o najkonieczniejszych
remontach powinny byç
podejmowane przez kie-
rowców. Gdy jest ju˝ zna-
na suma, jakà miasto ma
zamiar przeznaczyç na in-
westycje drogowe w da-
nym roku — warto zrobiç
sond´ wÊród kierowców
i wybraç podawane przez
nich najcz´Êciej propozy-
cje. Pozostawianie tych
decyzji ludziom z miej-
skiej „wierchuszki” owo-
cuje bezsensownym wy-
dawaniem pieni´dzy po-
datników (…). W trakcie
dyskusji ze znajomymi
kierowcami stworzyliÊmy
list´ najmakabryczniej-
szych miejsc w Olsztynie.
Mo˝e ktoÊ z decydentów
powinien si´ z nià zapo-
znaç — bo nie sà to wymy-
s∏y biurokratów, którym

akurat „tak pasuje”, tylko
wynik doÊwiadczeƒ ludzi
na co dzieƒ zmuszonych
do oceniania „uspraw-
nieƒ”, które co bardziej
nerwowych doprowadzajà
do bia∏ej goràczki.”

Pani Ania wymienia
mnóstwo takich miejsc
np.: Pl. Bema, ul. Lima-
nowskiego (slalom gigant
wÊród dziur), rondo
u zbiegu ulic Jagielloƒ-
skiej, Limanowskiego
i Sybiraków, wyjazd z ul.
Sk∏adowej w ul. Lubelskà
i wiele innych. Dalej wy-
st´puje z pewnym pomy-
s∏em: „Mo˝na ten problem
rozwiàzaç te˝ inaczej, wy-
kazujàc si´ te˝ przy okazji
troskà o rozwój pami´ci
kierowców i wspomaga-
jàc bud˝et miasta. Wy-
starczy zrobiç spis
wszystkich dziur (z coty-
godniowà aktualizacjà),
wydawaç odpowiedni
p∏atny biuletyn (zysk ze
sprzeda˝y — do miejskiej
kasy) i zobowiàzaç kie-
rowców do nauczenia si´
tego na pami´ç. Do tego
— kolejna „fucha” dla
stra˝ników miejskich: wy-
rywkowe odpytywanie
kierowców (za brak zna-
jomoÊci usytuowania któ-
rejkolwiek z 1 986 234
dziur — mandat).”

Pomys∏ ten proponuj´
potraktowaç powa˝nie.
Prosz´ o nadsy∏anie
(biuro@holowczyc.pl)
swoich propozycji do „listy
miejsc makabrycznych”,
nie tylko w Olsztynie, ale
w ca∏ym naszym regionie.
Mo˝e uda si´ stworzyç
ranking takich miejsc.
Oczekuj´ propozycji.
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Nowy rok zaczà∏ si´ nieêle. Codziennie wie-
czorem panowie KraÊko i Kamel w czarnych
okularach, przy akordach „Smoke on the Wa-
ter”, zapowiadajà relacje z Rajdu Pary˝-Da-
kar. Brawo Jedynka. Brawo TVP. Rajdy w Pol-
sce jeszcze nigdy nie dostàpi∏y takiego za-
szczytu, tak spektakularnej oprawy. To istny
„szo∏”, choç przeznaczony raczej dla mi∏oÊni-
ków programów typu „Agent” i mocnych dys-
kotekowych rytmów ni˝ rajdów. Szkoda, ˝e
sprawozdawcy nie szanujà wiedzy tysi´cy ki-
biców sportów motorowych, zadajàc g∏upko-
wate pytania legendom tego rajdu. Schlesser,
Shinozuka, Peterhansel robià dziwne miny,
gdy nasze asy dziennikarstwa podtykajà im
mikrofon. Ale doÊç ironii. Cieszmy si´ z tego,
co mamy.    

◆ Pary˝-Dakar to kultowa impreza. W tym ro-
ku zacz´∏a si´ co prawda w Marsylii, a skoƒ-
czy w Egipcie, ale kontynuuje tradycje 25 lat
morderczych i bardzo niebezpiecznych zma-
gaƒ. Ponad 8 500 km ci´˝kich dróg i pustyn-
nych bezdro˝y, kilkusetkilometrowe próby
sportowe trwajàce od wczesnych godzin ran-
nych do wieczora, i tak dzieƒ w dzieƒ — dwa
tygodnie. Poranny przejmujàcy ch∏ód, po∏u-
dniowy ˝ar pustyni i piasek, wsz´dzie wciska-
jàce si´ ziarenka: w oczy, w nos i pod g∏owic´
silnika. Jadàc tà swoistà karawanà przez pu-
styni´, trzeba si´ liczyç z wieloma dziwnymi
przygodami. Awaria maszyny lub zgubienie
drogi to nie najgorsze, co mo˝e si´ przytrafiç.
Nale˝y byç przygotowanym na napaÊç party-
zantów lub band tubylców z bronià w r´ku,
pola minowe, ruchome piaski. Ten rajd s∏ynie
z wielu niebezpiecznych wypadków i ofiar
Êmiertelnych. To wszystko tworzy jego legen-
d´, niepowtarzalnego ducha, który przetrwa∏,
choç obok wielkiej przygody pojawi∏a si´ bez-
wzgl´dna rywalizacja i walka z czasem, zdo-
minowana przez  najwi´ksze zespo∏y, których
bud˝ety sà liczone w milionach dolarów. Jed-
nak, bez du˝ych pieni´dzy sponsorów i zainte-
resowania telewizji, organizacja rajdu by∏aby
niemo˝liwa. ˚eby ukoƒczyç ten rajd w czo∏ów-
ce niezb´dny jest zespo∏owy wysi∏ek. Team to
zawodnicy (pilot równie wa˝ny jak i kierowca),
mechanicy, lekarze zajmujàcy si´ odnowà bio-
logicznà, ludzie przewo˝àcy  sprz´t i klimaty-
zowane namioty oraz wielu, wielu innych.  

◆ Na starcie stan´∏o wielu utytu∏owanych kie-
rowców, majàcych na swym koncie tytu∏y mi-
strzów Êwiata lub sukcesy na trasach najs∏yn-
niejszych rajdów. Z kilkoma z nich ostro rywa-
lizowa∏em i znam ich dobrze. Startujà legendy
tego rajdu: Schlesser, Shinozuka, Masuoka,
Peterhansel, Vatanen czy Jutta Kleinschmidt
oraz inne s∏awy Biasion, de Mevius i Depping.
Zwyci´zcy nale˝y upatrywaç w∏aÊnie wÊród
tych kierowców. Ten rajd mo˝e wygraç tylko
ktoÊ z du˝ym doÊwiadczeniem, majàcy dobrze
przygotowany samochód i oparcie w mocnym
zespole.  

◆ PoÊród polskich zawodników, najwi´ksze
szanse majà motocykliÊci: Jacek Czachor
i Marek Dàbrowski, którzy zapowiadali, ˝e 
nie jadà tylko po przygod´, ale aby coÊ wywal-
czyç. Poniewa˝ majà ju˝ doÊwiadczenie
i wsparcie silnego sponsora, co najmniej jedne-
mu z nich wró˝´ miejsce w pierwszej 10. 
To by∏by prawdziwy sukces. 

◆ Start licznego polskiego zespo∏u i codzienne
relacje z jego zmagaƒ w telewizyjnej Jedynce
to wielka zas∏uga Orlenu, który ma szans´
staç si´ koncernem znanym nie tylko w Pol-
sce. Orlen ma mi´dzynarodowe ambicje, kupi∏
blisko 500 stacji benzynowych w Niemczech,
ma apetyt na gdaƒskà rafineri´, a teraz dzi´ki
reklamie i sponsoringowi w sportach motoro-
wych, jako pierwsza polska firma, mo˝e wy-
p∏ynàç na mi´dzynarodowe wody. Zespó∏ z∏o-
˝ony z kilku za∏óg i wreszcie czytelnie ozna-
kowany, z pewnoÊcià jest ∏atwo zauwa˝alny
wÊród tej olbrzymiej, pustynnej karawany.
Rajd jest relacjonowany do setek stacji na ca-
∏ym Êwiecie, wi´c jest szansa, ˝e znak Orlenu
zagoÊci na ekranach w wielu krajach, a nasz
narodowy koncern, podobnie jak niegdyÊ jego
hiszpaƒski odpowiednik — Repsol — w∏aÊnie
dzi´ki sportom motorowym zyska oblicze 
dynamicznej, Êwiatowej firmy paliwowej?
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Noworoczne porzàdki w korespondencji

Przepraszamy
remanent

Fot. Jacek Huszcza


