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RAJDY

Zakoƒczony tydzieƒ temu Rajd Agapit wywo-
∏a∏ u mnie kilka refleksji. Przypomnia∏em sobie
swojà rajdowà drog´. Podobnie jak Kilanow-
ski, Staniszewski, Turkowski, Lewandowski
i kilku innych, w swoich pierwszych powa˝-
nych startach, stara∏em si´ pokazaç, ˝e potra-
fi´ szybko jeêdziç. Chyba nawet mi si´ par´
razy uda∏o. Ale co potem? Ilu lat trzeba by∏o,
˝ebym coÊ osiàgnà∏? Ile szcz´Êcia i determina-
cji? Ilu pomocnych ludzkich ràk? Ale tak˝e, 
ile k∏ód rzucano mi pod nogi (na szcz´Êcie 
nie pod ko∏a, jak niektórym moim kolegom),
ile z∏apa∏em kapci, ile by∏o po∏amanych zawie-
szeƒ i zniszczonych karoserii? Niepowodzenie,
a chwilami nawet zwàtpienie, by∏y moimi 
towarzyszami. 
◆ Wiadomo nie od dzisiaj, ˝e mamy w Olszty-
nie mnóstwo automobilowych talentów. 
Gdyby tak policzyç, to zebra∏oby si´ z dziesi´-
ciu nieêle zapowiadajàcych si´ kierowców.
Ciekawe, jak potoczà si´ ich dalsze sportowe
losy. Mówiàc o swoich planach, podkreÊlajà,
˝e to w du˝ej mierze zale˝y, czy i jakich zdo-
b´dà sponsorów. Sponsor sam do zawodnika
nie przyjdzie. Trzeba mieç, oprócz talentu 
do kierownicy, umiej´tnoÊç pozyskiwania
i gromadzenia tzw. bud˝etu. Nie da si´ jedno-
czeÊnie Êcigaç na oesach, przygotowywaç sa-
mochodu i zabiegaç o pieniàdze. Trzeba umieç
zorganizowaç wokó∏ siebie grup´ oddanych 
ludzi, bo bez ich pomocy i ˝yczliwoÊci, 
nie ma co liczyç na sukces.
◆ M∏ody talent b∏yÊnie raz i drugi, poka˝e, 
˝e jest szybki. Wydaje mu si´, ˝e ju˝ otwiera
si´ przed nim kariera, a sponsorzy lada dzieƒ
zacznà pchaç si´ drzwiami i oknami. Dooko∏a
pojawia si´ mnóstwo osób, klepiàcych 
po ramieniu i kadzàcych, jak to fantastycznie
„szed∏” na oesie, ˝e jest „the best”. Dajcie mu
tylko dobrà rajdówk´, a w∏o˝y uznanym 
mistrzom po minucie na oesie. A prawdziwa 
pomoc gdzie? Jakie˝ jest jego rozczarowanie,
gdy telefony milczà, propozycje nie nap∏ywajà.
Apetyt ma rozbudzony, wydaje mu si´, ˝e jest
kimÊ, wi´c zdesperowany skleca byle jakà raj-
dówk´ i w kolejnych rajdach nawet nie dociera
na met´. Wszyscy o nim zapominajà, bo trze-
ba ukoƒczyç rajd, ˝eby zrobiç  wynik, a nie
tylko czarowaç kolejnym efektownym poÊli-
zgiem czy d∏ugim skokiem na hopie. M∏ody 
talent nie rozumie, ˝e po pierwszym sukcesie
zwykle nadchodzà trudne czasy.  
◆ Ilu dobrze rokujàcych m∏odych kierowców
rajdowych odniesie sukces? Mo˝e jeden na
dziesi´ciu, a mo˝e jeden na tysiàc? Wielu ta-
kich bezimiennych, utalentowanych nigdy nie
poznamy. Po prostu po drodze gdzieÊ znikajà,
brakuje im szcz´Êcia. Mo˝e w odpowiednim
czasie nikt nie zwróci∏ na nich uwagi. Ci wy-
brani, urodzeni pod szcz´Êliwà gwiazdà, stajà
si´ z dnia na dzieƒ s∏awni, jak choçby Markko
Martin, Francois Duval czy supergwiazda
ostatnich tygodni Kimi Raikkonen.
◆ Warto zacisnàç z´by i krok po kroku, z upo-
rem, pokonywaç pi´trzàce si´ na poczàtku 
kariery problemy, aby poczuç w koƒcu smak
sukcesu. Ja mia∏em to szcz´Êcie, choç poparte
ci´˝kà pracà. Swoim m∏odszym kolegom 
˝ycz´, ˝eby im te˝ sprzyja∏o. Cz´sto po sukce-
sach sportowych przychodzà te˝ inne sukcesy
np. w biznesie. Znam wiele takich przypad-
ków, ˝e zahartowani w boju z przeciwnoÊcia-
mi losu byli rajdowi zawodnicy, z powodze-
niem kontynuujà swoje kariery na innych 
polach.

HHoo∏∏eekk

TRUDNA DROGA DO SUKCESU

Ropa wcià˝ dro˝eje

Era taniego
diesla?
N

a stacjach paliw
dzieje si´ coÊ
dziwnego. Cena
ropy prawie
zrówna∏a si´

z cenà benzyny. To zupe∏-
nie niezrozumia∏e. Za-
wsze paliwo do diesli by∏o
znacznie taƒsze od ben-
zyny. Czy˝by epoka szyb-
kiej ekspansji ropniaków
mia∏a si´ ku koƒcowi?
Pewnie ci, którzy ca∏kiem
niedawno zap∏acili wi´cej
za taki samochód, aby
póêniej zaoszcz´dziç na
paliwie, plujà sobie teraz
w brod´.

Ofiary
Saddama?
Mo˝e to wszystko za

sprawà Husajna. Wojna
o rop´ w Iraku uderzy∏a
w posiadaczy diesli
w Polsce. Chyba tylko
w Polsce. Pisz´ te s∏owa
na koƒcu Êwiata, w odda-
lonej o ponad dwadzie-
Êcia tysi´cy kilometrów
od ojczyzny Nowej Ze-
landii. Tu akurat koƒczy
si´ lato, wyje˝d˝ajà ostat-
ni turyÊci. Czo∏ówki ga-
zet i programów telewi-
zyjnych a˝ kipià od wia-
domoÊci z pola walki. Na
stacjach paliw jednak pe-
∏en spokój. Nie wiem, czy
powinienem podawaç t´
informacje, by nie wywo-
∏ywaç frustracji samo-
chodowej spo∏ecznoÊci,
ale benzyna kosztuje tu
tylko 2,50 za litr, a ropa
po∏ow´ tego. I jakoÊ nie
przeszkadza to, ˝e kraj
ten le˝y na antypodach,
a koszty transportu ropy
sà wysokie. 

Krótka
kariera?
U nas na stacjach pali-

wowych u˝ytkownicy po-
jazdów z silnikami wyso-
kopr´˝nymi klnà i p∏acà
coraz wi´cej za paliwo do
swoich aut czy ciàgni-
ków. Do przesz∏oÊci ode-
sz∏y czasy, gdy za rop´
p∏acono dwa razy mniej
ni˝ za benzyn´. Ciekawe,
czy ten stan rzeczy spo-
woduje odwrót naszej
klienteli od silników die-
sla. Sà one wszak dro˝-
sze, ust´pujà te˝, choç
fakt ˝e coraz mniej, osià-
gami. Gorzej je zapalaç
zimà i do tego jeszcze ro-
pa okrutnie Êmierdzi, co
skutecznie odstrasza
przed ich tankowaniem
zw∏aszcza panie.

Wizerunek ropniaka
w ostatnich latach jednak
znacznie si´ poprawi∏.
Konstruktorzy tak dopra-
cowali te silniki, ˝e cz´sto
trudno poznaç, ˝e jedzie-
my dieslem. Nawet tak
uznane marki, jak BMW
w swojej ofercie proponu-
jà ca∏à gam´ aut z takimi

silnikami. Ju˝ wydawaç
si´ mog∏o, ˝e ten atak die-
sli b´dzie ca∏kiem sku-
teczny, a tu pech, droga
ropa mo˝e wszystko zni-
weczyç.

Mocne
strony
Nowoczesne silniki wy-

sokopr´˝ne majà niewiele
wspólnego z konstrukcja-
mi sprzed lat. Mo˝na po-
wiedzieç, ˝e ∏àczy je jedy-
nie ten sam rodzaj paliwa.
Wspó∏czesne diesle to
w wi´kszoÊci silniki z tur-
bospr´˝arkami, które dla
podniesienia wydajnoÊci
sà wyposa˝one w tzw. in-
tercoolery. Dzi´ki nim
wzrasta i tak zwykle wy-
soki moment obrotowy
i moc diesli. Innowacjà
ostatnich lat jest wysoko-
ciÊnieniowy wtrysk pali-
wa (np. common rail)
oraz zaawansowane elek-
troniczne systemy steru-

jàce, które potrafià precy-
zyjnie dozowaç olej nap´-
dowy, nawet kilka wtry-
sków podczas jednego cy-
klu. Powoduje to bardzo
racjonalne zu˝ycie ropy,
wi´cej mocy przy mniej-
szym zu˝yciu paliwa,
mniejszà emisj´ szkodli-
wych spalin. Do histo-
rii przesz∏y tak˝e czasy
dawnych diesli, klekoczà-
cych niczym stare m∏oc-
karnie i majàcych spore
trudnoÊci z rozruchem.
Obecnie silniki wysoko-
pr´˝ne majà ju˝ niewiele
ni˝szà kultur´ pracy ni˝
jednostki benzynowe,
a trudnoÊci z uruchomie-
niem odesz∏y w zapo-
mnienie.

Sportowe
diesle?
Najnowsze silniki die-

sla zapewniajà samocho-
dom osiàgi porównywal-
ne z jednostkami wolnos-

sàcymi. Ten prawie „spor-
towy” charakter ropnia-
ków sprawi∏, ˝e coraz
wi´cej kierowców wybie-
ra w∏aÊnie taki nap´d. Ju˝
teraz osoby siedzàcy za
kierownicà aut oznaczo-
nych symbolami: TDI,
HDI, JTD itp. nie powinny
mieç kompleksów. Rusza-
jàc spod Êwiate∏ mogà
Êmia∏o „spróbowaç si´”
z benzyniakami. Mo˝e
nied∏ugo zobaczymy
pierwsze Ferrari z takim
silnikiem. Kto wie? Jak
tak dalej pójdzie do rajdó-
wek b´dziemy tankowaç
rop´, a kibicom na rajdo-
wych oesach przechodziç
b´dà ciarki na dêwi´k
z hukiem nadje˝d˝ajàce-
go samochodu WRD
(Word Rally Diesel).

Wszystko mo˝liwe, ale
najpierw cena ropy w Pol-
sce powinna spaÊç przy-
najmniej o jednà trzecià.
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