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RAJD SZWECJI

Jeszcze przed imprezà, w oficjalnym informa-
torze przeczyta∏em wypowiedê dyrektora raj-
du, ˝e k∏adzie pod topór swojà g∏ow´, ˝e tego-
rocznà edycj´ Rajdu Szwecji ponownie wygra
Marcus Gronholm. RzeczywiÊcie niespodzian-
ki nie by∏o i mistrz kontrolujàc sytuacj´ od
startu do mety wygra∏ bezapelacyjnie, zwyci´-
˝ajàc w oÊmiu, z siedemnastu rozegranych,
odcinkach. Jedynym zawodnikiem, który cza-
sem depta∏ mu po pi´tach, by∏ poprzedni wiel-
ki mistrz, jego rodak Tommi Makinen. Bardzo
si´ ucieszy∏em, ˝e Big Mak wraca do formy, bo
odkàd przesiad∏ si´ do Subaru, szcz´Êcie si´
od niego odwróci∏o. Obserwowa∏em Makinena
przed startem. Min´ mia∏ niewyraênà, by∏ sku-
piony, a nawet zatroskany. Pewnie zdawa∏ 
sobie spraw´, ˝e jeÊli nie b∏yÊnie tu, w Szwecji,
to wszyscy wokó∏ utwierdzà si´ w przekona-
niu, ˝e jego kariera ma si´ ku koƒcowi. Zupe∏-
nie inaczej wyglàda∏ po mecie. Znów na jego
twarz powróci∏ uÊmiech. Udowodni∏ niedo-
wiarkom i sobie samemu, ˝e wcià˝ jest szybki
i mo˝e jeszcze sporo zamieszaç w kolejnych
imprezach. Miejmy nadziej´, ˝e to ju˝ defini-
tywny koniec jego z∏ej passy.

◆ Warto zwróciç uwag´ na ostatnie wyniki
Richarda Burnsa. W Monte Carlo by∏ piàty,
w Szwecji trzeci i oba te wyniki to jego 
„˝yciówki” w tych specyficznych rajdach. 
Kolejne imprezy nie wymagajà ju˝ tak wàskiej
specjalizacji, wi´c jeÊli Burns jest rzeczywiÊcie
w ˝yciowej formie, to ju˝ w kolejnej eliminacji
WRC, w Rajdzie Turcji, mo˝e sprawiç sporà
niespodziank´, zw∏aszcza, ˝e ten rajd po raz
pierwszy zagoÊci∏ w kalendarzu mistrzostw,
co niweluje przewag´ lepszej znajomoÊci 
trasy. W tym roku Marcus mo˝e mieç 
trudnego rywala w swoim koledze z zespo∏u.

◆ Bardzo wysokà i równà form´ prezentuje 
lider zespo∏u Forda Estoƒczyk Markko Martin.
W zesz∏ym sezonie mówiono w Fordzie o nim
„m∏ody Markko”, gdy˝ za partnerów mia∏ 
starych „wyjadaczy” Carlosa Sainza i Colina
McRae. W tym roku role si´ odwróci∏y.
Markko (28 lat) jest najstarszy sta˝em w te-
amie, za partnerów majàc dwudziestotrzylat-
ków Belga Duvala (pilotowanego przez nasze-
go dobrego znajomego Jean-Marca Fortina)
oraz Fina Mikko Hirvonena. Martin w obu 
tegorocznych startach zajà∏ czwarte miejsca.
Jeêdzi szybko i pewnie, koƒczàc prawie ka˝dy
rajd. Taki zawodnik to skarb dla ka˝dego 
zespo∏u, to prawie pewne punkty 
we wszystkich rajdach.

◆ Ciekawostkà by∏ rajdowy debiut wielokrot-
nego ˝u˝lowego mistrza Êwiata, popularnego
w Polsce Tony Rickardssona. Szwed bra∏ ju˝
udzia∏ w zesz∏orocznym Race of Champions
i testowa∏ wyÊcigowe Volvo STCC, ale start
w tak d∏ugim, ci´˝kim zimowym rajdzie to
prawdziwe wyzwanie, godne wielkiego spor-
towca. Tony rajd ukoƒczy∏, zajmujàc Mitsubi-
shi Evo VI czterdzieste miejsce w generalce
i szesnaste w grupie N, wyprzedzajàc mi´dzy
innymi nieêle przecie˝ je˝d˝àcego naszego 
Micha∏a So∏owowa.

◆ Za tydzieƒ postaram si´ opisaç wyst´p 
Polaków, bo chcia∏bym troch´ och∏onàç po raj-
dzie i nabraç, pewnego, niezb´dnego do bycia
obiektywnym, dystansu.
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Praktyczne porady

Skandynawski
sposób na zim´

W
∏aÊnie wróci-
∏em z krainy
Êniegu i lodu,
z Finlandii
i pó∏nocnej

Szwecji. Mo˝na stwier-
dziç, ˝e to nic specjalne-
go, wszak u nas teraz
Êniegu tyle samo, albo na-
wet wi´cej. Podczas mojej
krótkiej nieobecnoÊci Pol-
ska prze˝y∏a kolejny, po-
t´˝ny atak zimy. Teraz
jeêdzi si´ ju˝ znoÊnie,
drogi zosta∏y z grubsza
odÊnie˝one, zw∏aszcza te
wa˝niejsze. 

Genialne kolce
Sà jednak drogi lokal-

ne, czy to w górach, czy
choçby w naszej krainie,
które w zimie sà perma-
nentnie oÊnie˝one. Po-
dobnie jest w Skandyna-
wii. Im dalej na pó∏noc,
tym rzadziej widaç czar-
nà nawierzchni´. A jed-
nak wszyscy podró˝ujà
i to doÊç szybko i spraw-
nie. To zas∏uga opon
z kolcami, które sà do-
zwolone w tych krajach
i im bardziej przenosimy
si´ na pó∏noc, tym wi´cej
spotkanych aut jest w nie
wyposa˝onych. W wielu
miejscach w Polsce takie
ogumienie bardzo by si´
przyda∏o.

Panuje nies∏uszne prze-
konanie, ˝e kolce niszczà
nawierzchnie dróg, gdy
nie ma Êniegu. Wspó∏cze-
sne opony z kolcami sà
tak konstruowane, ˝e na
twardej nawierzchni kol-
ce „chowajà si´” w g∏àb
opony i nie niszczà dróg.
Jak taka opona mo˝e po-
móc, o tym mo˝emy si´
przekonaç, gdy nasz po-
jazd nagle znajdzie si´ na

lodzie, a my nadal zacho-
wujemy nad nim panowa-
nie, mo˝emy skutecznie
skr´caç i hamowaç. 

Powrót kolców?!
Warto zastanowiç si´

nad cofni´ciem zakazu
u˝ywania okolcowanych
opon. JeÊli mamy tak
Ênie˝ne  zimy jak
w Szwecji, to powinniÊmy
mieç mo˝liwoÊç u˝ywa-
nia takich opon jak Szwe-
dzi czy Finowie. W∏adze
lokalne powinny mieç,
a mo˝e nawet majà mo˝li-
woÊç wydania zezwolenia
na u˝ywanie zimà opon
z kolcami. Wyobraêmy
sobie jak to usprawni∏oby
i u∏atwi∏o w niektórych
rejonach prac´ policji, pe-
kaesu, leÊników, karetek
pogotowia, taksówek czy
autobusów wo˝àcych
dzieci do szko∏y. Jeêdzili-
by szybciej i du˝o bez-
pieczniej. Gwarantuj´, ˝e
do zniszczenia asfaltu,
którego tak si´ bojà usta-
wodawcy, w ogóle by nie
dosz∏o. Przyk∏ad ze Skan-
dynawii jest jasny i czy-
telny. Ten, komu zale˝y
by sprawnie si´ poruszaç
samochodem zimà, móg∏-
by zgodnie z prawem u˝y-
waç kolcowanych opon.

JesteÊmy w Europie!
B´dàc na dalekiej pó∏-

nocy, w tamtejszej telewi-
zji obejrza∏em nawet wia-
domoÊç z Polski. Chodzi∏o
oczywiÊcie o wielki ka-
rambol pod Poznaniem,
który wydarzy∏ si´
w ubieg∏ym tygodniu. Po-
nad 100 samochodów zo-
sta∏o uszkodzonych lub
rozbitych. Kilkadziesiàt
osób znalaz∏o si´ w szpi-

talach, na szcz´Êcie nie
by∏o ofiar Êmiertelnych.
B´dàc w kraju europej-
skim mog∏em poczuç si´
jak Europejczyk. Prosz´
bardzo u nas te˝ zdarzajà
si´ masowe karambole
i do tego jakie! Od razu
wpada na siebie setka aut.

Jak wiadomo, takie wy-
padki sà zmorà zachod-
nioeuropejskich auto-
strad. U nas wprawdzie
autostrad jest jak na le-
karstwo, ale przeci´tny
Szwed czy inny Europej-
czyk móg∏ odnieÊç wra˝e-
nie, ˝e mamy autostrad
sieç g´stà jak paj´czyna.
Szkoda, ˝e jak wreszcie
odwiedzi nasz kraj, to
kompletnie zmieni zdanie.

Winni drogowcy!
Po powrocie do Polski

zapozna∏em si´ dok∏ad-
niej z informacjami o tym
s∏ynnym w ca∏ej Europie
karambolu. Uderzy∏y
mnie reakcje ludzi biorà-
cych w nim udzia∏ oraz
komentarze policjantów
przyby∏ych na miejsce.
Niektórzy poszkodowani
zarzucali s∏u˝bom drogo-
wym, ˝e na czas nie posy-
pali drogi. Zarzut ten jest
tylko cz´Êciowo s∏uszny.
Zimà tradycyjnie s∏u˝by
drogowe sà „ch∏opcem do
bicia” dla polskich kie-
rowców. Jest Êlisko, nie
wyhamowa∏em i rozbi∏em
auto — kto winien? S∏u˝-
by drogowe. Ânieg pada
obficie, droga 

robi si´ bia∏a, gdzie sà
drogowcy? Oczekuje si´,
˝e po Polsce b´dzie stale
krà˝yç tysiàce samocho-
dów s∏u˝b drogowych i po-
jawiaç si´ natychmiast,
gdy na drodze zaczynajà

panowaç z∏e warunki,
„bioràc za ràczk´” b∏àdzà-
cych we mgle kierowców.

Jak sroka w gnat
Przyby∏a na miejsce ka-

rambolu  policja, jak zwy-
kle stwierdzi∏a niedosto-
sowanie pr´dkoÊci do wa-
runków panujàcych na
drodze. By∏a mg∏a i Êlisko.
Wystarczy∏o jedno zderze-
nie, ˝eby nast´pne pojaz-
dy wpada∏y jedne na dru-
gie. Takie wypadki sà cz´-
ste w krajach, w których
jest du˝o autostrad i je˝-
d˝à po nich w nieprzerwa-
nych kolumnach tysiàce
pojazdów. Jest to cena, ja-
kà si´ p∏aci za masowà
motoryzacj´. W Polsce na-
le˝y spodziewaç si´ coraz
wi´kszej iloÊci takich wy-
padków.

Karambole to efekt
stadnego zachowania kie-
rowców. Jadàc jeden za
drugim, monotonnie wpa-
trujemy si´ tylko w swego
poprzednika, jakbyÊmy
mieli na oczach przys∏o-
wiowe, koƒskie klapki.
Gdy poprzedzajàcy pojazd
zacznie nagle hamowaç,
z opóênieniem reagujemy
dopiero na jego Êwiat∏a
stopu. Niestety cz´sto jest
ju˝ za póêno i wpadamy
na jego ty∏. Podobnie za-
chowuje si´ kierowca ja-
dàcy za nami i uderza
w ty∏ naszego samochodu.
I tak dalej, i tak dalej. Cz´-
stà przyczynà karambolu
nie jest wcale mg∏a, Êliska
nawierzchnia, czy te˝ nad-
mierna pr´dkoÊç, lecz
bezmyÊlne (niczym sroka
w gnat) wpatrywanie si´
w Êwiat∏a poprzedzajàce-
go nas pojazdu. 
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Nawet Meksykanie próbujà si∏ na Êniegu
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