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Nawet Meksykanie probuja sit na sSniegu
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Jeszcze przed imprezq, w oficjalnym informa-
torze przeczytatem wypowiedz dyrektora raj-
du, ze kitadzie pod topdr swojq glowe, ze tego-
roczng edycje Rajdu Szwecji ponownie wygra
Marcus Gronholm. Rzeczywiscie niespodzian-
ki nie byto i mistrz kontrolujqc sytuacje od
startu do mety wygrat bezapelacyjnie, zwycie-
Zajgc w o$miu, z siedemnastu rozegranych,
odcinkach. Jedynym zawodnikiem, ktéry cza-
sem deptal mu po pigtach, byt poprzedni wiel-
ki mistrz, jego rodak Tommi Makinen. Bardzo
sig ucieszylem, Ze Big Mak wraca do formy, bo
odkqd przesiadt sig do Subaru, szczescie sig
od niego odwrdcito. Obserwowatem Makinena
przed startem. Mine mial niewyraznq, byt sku-
piony, a nawet zatroskany. Pewnie zdawat
sobie sprawe, ze jesli nie blysnie tu, w Szwecji,
to wszyscy wokot utwierdzq sie w przekona-
niu, Ze jego kariera ma sig ku koricowi. Zupet-
nie inaczej wyglgdat po mecie. Znéw na jego
twarz powrdcit usmiech. Udowodnit niedo-
wiarkom i sobie samemu, Ze wciqz jest szybki
i moze jeszcze sporo zamieszac¢ w kolejnych
imprezach. Miejmy nadzieje, Ze to juz defini-
tywny koniec jego zlej passy.

0O Warto zwrdéci¢ uwage na ostatnie wyniki
Richarda Burnsa. W Monte Carlo byt pigty,

w Szwecji trzeci i oba te wyniki to jego
~ZyciowRi” w tych specyficznych rajdach.
Kolejne imprezy nie wymagajq juz tak waqskiej
specjalizacji, wiec jesli Burns jest rzeczywiscie
w zyciowej formie, to juz w kolejnej eliminacji
WRC, w Rajdzie Turcji, moze sprawié¢ sporq
niespodzianke, zwlaszcza, Ze ten rajd po raz
pierwszy zagoscit w kalendarzu mistrzostw,
co niweluje przewage lepszej znajomosci
trasy. W tym roku Marcus moze mie¢
trudnego rywala w swoim koledze z zespotu.

O Bardzo wysokq i rownq forme prezentuje
lider zespotu Forda Estoriczyk Markko Martin.
W zeszlym sezonie méwiono w Fordzie o nim
~mtody Markko”, gdyz za partneréw miat
starych ,wyjadaczy” Carlosa Sainza i Colina
McRae. W tym roku role sig odwrdcity.
Markko (28 lat) jest najstarszy stazem w te-
amie, za partneréw majqc dwudziestotrzylat-
kéw Belga Duvala (pilotowanego przez nasze-
go dobrego znajomego Jean-Marca Fortina)
oraz Fina Mikko Hirvonena. Martin w obu
tegorocznych startach zajqt czwarte miejsca.
Jezdzi szybko i pewnie, koriczqc prawie kazdy
rajd. Taki zawodnik to skarb dla kazdego
zespotu, to prawie pewne punkty

we wszystkich rajdach.

O Ciekawostkg byt rajdowy debiut wielokrot-
nego zuzlowego mistrza swiata, popularnego
w Polsce Tony Rickardssona. Szwed brat juz
udziat w zeszlorocznym Race of Champions

i testowat wyscigowe Volvo STCC, ale start
w tak diugim, ciezkim zimowym rajdzie to
prawdziwe wyzwanie, godne wielkiego spor-
towca. Tony rajd ukonczyl, zajmujqgc Mitsubi-
shi Evo VI czterdzieste miejsce w generalce

i szesnaste w grupie N, wyprzedzajgc miedzy
innymi nieZle przeciez jezdzqcego naszego
Michata Sotowowa.

O Za tydzien postaram sie opisa¢ wystep
Polakéw, bo chciatbym troche ochionqé po raj-
dzie i nabraé, pewnego, niezbednego do bycia
obiektywnym, dystansu.
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Praktyczne porady

Skandynawski

S

tasnie wroci-

tem z krainy

$niegu i lodu,

z Finlandii

i pdéinocnej
Szwecji. Mozna stwier-
dzié, ze to nic specjalne-
go, wszak u nas teraz
$niegu tyle samo, albo na-
wet wiecej. Podczas mojej
kroétkiej nieobecno$ci Pol-
ska przezyta kolejny, po-
tezny atak zimy. Teraz
jezdzi sie juz znoS$nie,
drogi zostaly z grubsza
odsniezone, zwlaszcza te
wazniejsze.

Genialne kolce

Sg jednak drogi lokal-
ne, czy to w goérach, czy
choéby w naszej krainie,
ktére w zimie sg perma-
nentnie os$niezone. Po-
dobnie jest w Skandyna-
wii. Im dalej na péinoc,
tym rzadziej widaé czar-
ng nawierzchnie. A jed-
nak wszyscy podrézuja
i to dosé szybko i spraw-
nie. To zastuga opon
z kolcami, ktére sg do-
zwolone w tych krajach
i im bardziej przenosimy
sie na péinoc, tym wiecej
spotkanych aut jest w nie
wyposazonych. W wielu
miejscach w Polsce takie
ogumienie bardzo by sie
przydato.

Panuje niestuszne prze-
konanie, ze kolce niszcza
nawierzchnie drég, gdy
nie ma $niegu. Wspétcze-
sne opony z kolcami sa
tak konstruowane, ze na
twardej nawierzchni kol-
ce ,chowaja sie” w gigb
opony i nie niszcza drég.
Jak taka opona moze po-
moéc, o tym mozemy sie
przekonaé, gdy nasz po-
jazd nagle znajdzie sie na

lodzie, a my nadal zacho-
wujemy nad nim panowa-
nie, mozemy skutecznie
skrecac i hamowac.

Powrét kolcow?!

Warto zastanowic sie
nad cofnieciem zakazu
uzywania okolcowanych
opon. JeSli mamy tak
$niezne zimy jak
w Szwecji, to powinni$my
mie¢ mozliwo$¢é uzywa-
nia takich opon jak Szwe-
dzi czy Finowie. Wladze
lokalne powinny mieé,
a moze nawet majg mozli-
wo$¢ wydania zezwolenia
na uzywanie zimg opon
z kolcami. Wyobrazmy
sobie jak to usprawnitoby
i utatwito w niektérych
rejonach prace policji, pe-
kaesu, leSnikéw, karetek
pogotowia, takséwek czy
autobuséw wozacych
dzieci do szkoly. JeZdzili-
by szybciej i duzo bez-
pieczniej. Gwarantuje, ze
do zniszczenia asfaltu,
ktérego tak sie boja usta-
wodawcy, w ogdle by nie
doszlo. Przyktad ze Skan-
dynawii jest jasny i czy-
telny. Ten, komu zalezy
by sprawnie si¢ poruszaé
samochodem zima, mégt-
by zgodnie z prawem uzy-
wa¢ kolcowanych opon.

JesteSmy w Europie!

Bedac na dalekiej p6i-
nocy, w tamtejszej telewi-
zji obejrzatem nawet wia-
domo$¢ z Polski. Chodzito
oczywisScie o wielki ka-
rambol pod Poznaniem,
ktéry  wydarzyl  sie
w ubieglym tygodniu. Po-
nad 100 samochodéw zo-
stalo uszkodzonych lub
rozbitych. Kilkadziesigt
os6b znalazlo sie¢ w szpi-

posob na zim

talach, na szczeScie nie
bylo ofiar $miertelnych.
Bedac w kraju europej-
skim mogtem poczuc si¢
jak Europejczyk. Prosze
bardzo u nas tez zdarzaja
sie masowe karambole
i do tego jakie! Od razu
wpada na siebie setka aut.

Jak wiadomo, takie wy-
padki sg zmorg zachod-
nioeuropejskich  auto-
strad. U nas wprawdzie
autostrad jest jak na le-
karstwo, ale przecietny
Szwed czy inny Europej-
czyk mégl odnie§¢é wraze-
nie, ze mamy autostrad
sie¢ gesta jak pajeczyna.
Szkoda, ze jak wreszcie
odwiedzi nasz Kkraj, to
kompletnie zmieni zdanie.

Winni drogowcy!

Po powrocie do Polski
zapoznalem sie doktad-
niej z informacjami o tym
stynnym w catej Europie
karambolu. Uderzyty
mnie reakcje ludzi biora-
cych w nim udziatl oraz
komentarze policjantéw
przybyltych na miejsce.
Niektérzy poszkodowani
zarzucali stuzbom drogo-
wym, Ze na czas nie posy-
pali drogi. Zarzut ten jest
tylko czeSciowo stuszny.
Zimg tradycyjnie stuzby
drogowe sg ,,chtopcem do
bicia” dla polskich kie-
rowcow. Jest $lisko, nie
wyhamowatem i rozbitem
auto — kto winien? Stuz-
by drogowe. Snieg pada
obficie, droga

robi sie biata, gdzie sg
drogowcy? Oczekuje sie,
ze po Polsce bedzie stale
krazyé tysigce samocho-
déw stuzb drogowych i po-
jawiaé sie natychmiast,
gdy na drodze zaczynaja
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panowaé zte warunki,
sbiorac za ragczke” btadzg-
cych we mgle kierowcéow.

Jak sroka w gnat

Przybyta na miejsce ka-
rambolu policja, jak zwy-
kle stwierdzita niedosto-
sowanie predkosSci do wa-
runkéw panujgcych na
drodze. Byta mgta i §lisko.
Wystarczyto jedno zderze-
nie, zeby nastepne pojaz-
dy wpadaly jedne na dru-
gie. Takie wypadki sg cze-
ste w krajach, w ktérych
jest duzo autostrad i jez-
dza po nich w nieprzerwa-
nych kolumnach tysigce
pojazdéw. Jest to cena, ja-
ka sie ptaci za masowa
motoryzacje. W Polsce na-
lezy spodziewac sie coraz
wigkszej ilosci takich wy-
padkow.

Karambole to efekt
stadnego zachowania Kie-
rowcow. Jadac jeden za
drugim, monotonnie wpa-
trujemy sie tylko w swego
poprzednika, jakbySmy
mieli na oczach przysto-
wiowe, koniskie klapki.
Gdy poprzedzajacy pojazd
zacznie nagle hamowaé,
z opézZnieniem reagujemy
dopiero na jego S$wiatla
stopu. Niestety czesto jest
juz za p6Zno i wpadamy
na jego tyl. Podobnie za-
chowuje sie kierowca ja-
dacy za nami i uderza
w tyl naszego samochodu.
I tak dalej, i tak dalej. Cze-
sta przyczyna karambolu
nie jest wcale mgta, $liska
nawierzchnia, czy tez nad-
mierna predkos§é, lecz
bezmysSlne (niczym sroka
w gnat) wpatrywanie sie
w $wiatla poprzedzajace-
g0 nas pojazdu.
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