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To byt piekny rajd... Fot. Foto 4
Z antypodéw nie wracamy niestety w najlep-
szych humorach. Start catej polskiej ekipy
okazat sig dos¢ pechowy. Sztuka i Kulig odpa-
dli na skutek awarii, a Kuchar i ja wskutek
wypadkéw. Pech jest tym bardziej dokuczliwy,
Ze przygotowania do tego odleglego rajdu po-
chtonely ogromny wysitek catych naszych ze-
spotéw. Pochionely tez olbrzymie pieniqdze.
Tym razem wszystko poszto na marne. Taki
jest sport. Nie ma co sig obrazad, trzeba pro-
bowacd dalej. Gorycz porazki umilal nam jedy-
nie fakt, Ze wokét nas roztaczaly sie przepiek-
ne widoki nowozelandzkiej przyrody, ktora
mimo konczgcego sie tam wiasnie lata, wy-
warta na nas olbrzymie wrazenie.
U Rajd Nowej Zelandii, przez niektorych aséw
Swiatowej czotowki okreslany jako ich ulubiony,
okazat sie imprezq niezwykle trudng, zwlaszcza
dla debiutantéw. Teoretycznie szutrowa na-
wierzchnia okazuje sig by¢ w praktyce betono-
wym podiozem posypanym po brzegach war-
stwq drobnych kamieni. Technika jazdy musi by¢
z tego wzgledu mieszana, cho¢ bardziej asfalto-
wa niz szutrowa. Podobnie specyfikacja auta —
asfaltowa, ale z uzyciem szutrowych opon. Naj-
wazniejsza sztuka to jechaé przetartym przez
poprzednie auta torem, prawie po gladkim beto-
nie i uwazaé, zeby jak najmniej tapaé zdradliwe,
obsypane kamiennym zwirem podloze.
0 Mielismy tylko dwa przejazdy zapoznawcze
i to z bezwzglednq kontrolq przestrzegania li-
mitu predkosci, ktory wynosit 80 km/h. Kon-
trola odbywa sie za pomocq satelitarnego sys-
temy GPS, wiec o Zadnym naruszeniu przepi-
s6w treningu nie moze by¢ mowy. Najbolesniej
przekonat sie o tym stynny Carlos Sainz. Od-
czyt zapisu jego GPS wykazat trzy przypadki
przekroczenia limitu predkosci. Cho¢ najwyz-
sze zarejestrowane wykroczenie wynosito za-
ledwie 102 km/h, to Sainz zostat ukarany bar-
dzo dotkliwie. L.qczna kara to — bagatelka —
jedenascie tysiecy dwiescie dolaréw. Nie po-
mogta stawa wielkiego mistrza. Przypadek
Carlosa pokazuje, Ze w mistrzostwach swiata
nie miejsca na jakiekolwiek odstepstwa od co-
raz bardziej rygorystycznych przepisow.
O Nigdy wczesniej nie jeZdzitem po takiej na-
wierzchni, wiec pierwsze oesy staratem sie mak-
symalnie dostosowaé swdj, szeroki co by nie
mowié, styl jazdy do tej specyficznej nawierzch-
ni. Zapoznawczy przejazd trasy Toyotq RAV4
i to w wolnym tempie nie dawat specjalnego wy-
obrazenia, jak trzeba skutecznie jecha¢ rajdéw-
kq. Czasy pierwszych oeséw nie byly rewelacyj-
ne, ale ogélnie bylismy coraz bardziej zadowole-
ni, bo stopniowo coraz lepiej wczuwalismy sig
w specyfike rajdu. Juz pierwszego dnia odpadio
kilku groznych konkurentéw, w tym niestety Ja-
nusz Kulig, ktéry padt ofiarq awarii nowiutkiego
Lancera Evo 7, z najlepszej obecnie rajdowej
stajni w grupie N, wtoskiego Top Run.
O Drugi etap rajdu zaczynat sie od najdtuzsze-
go w catych mistrzostwach oesu, ktory liczy
prawie 60 kilometréw. Nic wiec dziwnego, ze
z reguly jest to odcinek decydujqcy o losach
rajdu. Naszym planem byto zaatakowanie, wy-
przedzajgcego nas o kilkanascie sekund, lidera
mistrzostw Stiga Blomqvista. Juz wydawato
nam sie, ze widzimy kurz zostawiony przez
Subaru Stiga, gdy nieco zbyt szybko zblizyli-
Smy sie do stynnego i niezwykle zdradliwego
»zakretu Kangasa”. Wjechatem w niego zbyt
szeroko i jedyne, co mogtem zrobié, to szukaé
jak najlepszego miejsca do ,lgdowania”. Oka-
zalo, Ze dokonalismy nie lada wyczynu, gdyz
jako pierwsze z siedemnastu, w ciqgu ostat-
nich pieciu lat, auto, nie wydachowalismy tam
w przepasé, ale szczesliwe wylgdowalismy na
skalnej péice, zaledwie dwa metry ponizej dro-
gi. Cho¢ samochéd byl w ogdle nie uszkodzo-
ny, o dalszej jezdzie nie bylo juz mowy.
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Praktyczne porady

naszym Kkli-
macie decyzja
0 wymianie
opon z letnich
na zimowe
i odwrotnie to prawdziwa
loteria. Niczym w Rajdzie
Monte Carlo, czy w wy-
$cigach Formuty 1. Wta-
$ciwy dobér opon jest
podstawag péZniejszego
sukcesu lub przyczynag
kleski. Podobnie na na-
szych drogach. Mozemy
wecze$nie jesienig wymie-
ni¢ opony na zimowe, po-
tem grzecznie jezdzi¢ ca-
g zime, wraz z nadej-
$ciem wiosny wymienié
zim6éwki na letnie gumy,
by nastepnego dnia pas¢
ofiarg nawrotu zimy.

Kiedy zmienia¢

zimowki?

Wszyscy mamy juz
dos¢ przedituzajacej sig
zimy. Najbardziej data sie
ona we znaki wlasnie kie-
rowcom. Gdy tylko zacze-
fo przygrzewaé stonecz-
ko, niecierpliwi posiada-
cze czterech kétek ruszyli
do serwiséw wymieniaé
opony z zimowych na let-
nie. Niestety poSpiech
i nadgorliwo$é zostaly
skarcone. Jak to u nas
czesto bywa, wczesng
wiosng powrécit mréz
i $nieg, nadgorliwcy pluli
sobie w brode, a niekt6-
rzy stali sie¢ dostownie
ofiarg powrotu zimy. Za-
patrzeni w §wiezo wymie-
nione letnie opony, z ob-
lodzonej drogi trafili
wprost do warsztatow
blacharskich. Jak sadze
zawinilo tu pewne niepo-
rozumienie. Otéz wigk-
szo$¢ poradnikéw i fa-
chowych pism motoryza-
cyjnych zaleca zmiane
opon na letnie, gdy tem-
peratura przekroczy 7
stopni. RzeczywiScie, by-
fo juz kilka dni, gdy tem-
peratura za dnia znacznie
przekroczyta te wartos¢.
Lecz nie dotyczyto to wie-
czoréw, nocy i porankow.
Rzeczone 7 stopni doty-
czy Sredniej temperatury
dziennej, a nie temperatu-
ry maksymalnej w ciggu
doby. Dopiero, gdy jest
ciepto — rano, w dzien
i wieczorem — mozna bez
wiekszego ryzyka decy-
dowacd sie na wymiane
opon.

Najwazniejszy

element

Znaczenia dobrze do-
branych opon do samo-
chodu, rodzaju drogi i po-
ry roku nie mozna nie do-
ceniaé. Opony to jedyne
punkty styku samochodu
z nawierzchnig, przeno-
szg wszystkie sity na dro-
ge, za ich pomocg skreca-
my, przySpieszamy i ha-
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mujemy. Nie jest przesa-
da stwierdzenie, ze jest to
najwazniejszy element
samochodu. Nawet naj-
lepszy pojazd pojedzie
tylko tak dobrze, jak do-
bre ma opony. Od kilku
lat obserwuje coraz wiek-
szg ,$wiadomos$¢é opono-
wg” wsrod polskich kie-
rowcéw. Swiadczy o tym
sprzedaz opon, ktéra ro-
$nie pomimo kiepskiej sy-
tuacji ekonomicznej
i spadku sprzedazy samo-
chodéw. Juz zaden Kie-
roweca nie twierdzi, ze nie
widzi réznicy miedzy zi-
mowg i letnig opona, ze
szkoda pieniedzy na wy-
miane gum. Rozsadek na-
szych kierowcéw jest wi-
doczny. Nawet ostatnie,
zbyt poSpieszne wymie-
nianie opon z zimowych
na letnie, $wiadczy
o wzroScie $wiadomoSci
znaczenia opony dla bez-
piecznej jazdy.

Trudny

wybor

Budowa wspbiczesnej
opony jest bardzo skom-
plikowana. KilkanasScie
warstw sktadajacych sie
z roéznego rodzaju mie-
szanek gumowych, stalo-
wego drutu i kordu.
W jednej oponie stosuje
sie nawet kilkadziesigt
rodzajéw gumowej mie-
szanki. Zwykty uzytkow-
nik widzi tylko kawat gu-
my w ksztalcie rury nawi-
nietej na kolo, a o tym, ze
wewnatrz opony znajduje
sie warstwa kordu i stalo-
wego drutu dowiaduje sie
wtedy, gdy zobaczy
uszkodzony bok opony,
z ktérego wystajg jakie$
nici lub druty.

Oponowe
dylematy
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Kazda opona jest ozna-
czana szeregiem symboli
Swiadczacych o jej para-
metrach 1 wtaSciwo-
$ciach. Trudno wymaga¢é
od przecietnego kierow-
cy, by Swietnie orientowat
sie w tej coraz bardziej
skomplikowanej materii.
Wybér opony moze byé
wiec nie lada dylematem.

Cena

to nie wszystko

Na naszym rynku mo-
zemy spotkac opony Kkil-
kudziesieciu marek. Prze-
cietnemu Kkierowcy bar-
dzo trudno rozeznac si¢
wsréd tak bogatej oferty.
Jakie opony wybraé? Na
co zwraca¢ uwage? Trud-
no jest da¢ uniwersalng
rade wszystkim kierow-
com. Wybér odpowied-
niej opony zalezy od bar-
dzo wielu czynnikéw: od
tego, jakie nasz samo-
chéd ma osiagi, czy jez-
dzimy spokojnie czy dy-
namicznie, ile jesteSmy
gotowi za komplet ogu-
mienia zaptacié?

Na polskim rynku naj-
wazniejszym Kkryterium
wyboru ogumienia ciggle
niestety jest cena. Prze-
strzegam jednak przed
specjalnymi  okazjami,
szczegolnie, gdy dotycza
one opon malo znanych
marek. Widziatem ostat-
nio bardzo tanie opony,
ktére zrecznie ukrywaly
fakt, ze sg ogumieniem
bieznikowanym. Takich
opon radze unikaé, sa
bardzo kiepskiej jakoS$ci.
Z drugiej strony wysoka
cena nie gwarantuje, ze
kupimy dobrg opone. Nie-
stety, o tym czy kupiliSmy
odpowiednie opony prze-

Fot. Archiwum

konujemy sie dopiero po
przejechaniu kilku tysiecy
kilometré6w w réznych
warunkach pogodowych.
Nie ma opon doskona-
tych. Te, ktére Swietnie ra-
dza sobie w czasie desz-
czu, bedg gorzej trzymaty
na suchym, gdy $wietnie
prowadzg auto po zakre-
tach, nie sprawdzg sie¢ na
mokrym asfalcie. Dlatego
nawet najlepsza opona to
tylko dodatek do umiejet-
nosci kierowcy.

Zaufajmy

fachowcom

Dobrze jest mie¢ swoj
zaufany serwis oponiar-
ski, z ktérym wspoéipracu-
jemy przez lata. Nasz ser-
wisant z pewnos$cig do-
brze nam doradzi, pozna-
jac coraz lepiej nasze po-
trzeby. Jemu zalezed
bedzie by dobrze obstu-
zy¢ statego klienta, by do-
braé opony, ktére spelnig
jego oczekiwania. W ta-
kim warsztacie z regutly
mozna przechowaé zimo-
wy komplet do przyszie-
go sezonu, co z reguly jest
sporym kiopotem dla
0os6b nie posiadajacych
garazu. Zaufajmy profe-
sjonalistom, ktérzy S$le-
dza rynek, odrézniaja
wlasciwosci poszczegdl-
nych typéw opon, wiedzg,
czy dany model warty jest
swojej ceny. Podobnie jest
z nartami. Zawsze zdaje
sie na porade fachowcow,
nigdy nie wybieram de-
sek na wtasng reke. Mam
Swiadomo$¢, Ze moja wie-
dza w tym zakresie jest
tylko powierzchowna.
Was tez do takiej postawy
gorgco namawiam.

Hoftek



