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Z antypodów nie wracamy niestety w najlep-
szych humorach. Start ca∏ej polskiej ekipy
okaza∏ si´ doÊç pechowy. Sztuka i Kulig odpa-
dli na skutek awarii, a Kuchar i ja wskutek
wypadków. Pech jest tym bardziej dokuczliwy,
˝e przygotowania do tego odleg∏ego rajdu po-
ch∏on´∏y ogromny wysi∏ek ca∏ych naszych ze-
spo∏ów. Poch∏on´∏y te˝ olbrzymie pieniàdze.
Tym razem wszystko posz∏o na marne. Taki
jest sport. Nie ma co si´ obra˝aç, trzeba pró-
bowaç dalej. Gorycz pora˝ki umila∏ nam jedy-
nie fakt, ˝e wokó∏ nas roztacza∏y si´ przepi´k-
ne widoki nowozelandzkiej przyrody, która
mimo koƒczàcego si´ tam w∏aÊnie lata, wy-
war∏a na nas olbrzymie wra˝enie.
◆ Rajd Nowej Zelandii, przez niektórych asów
Êwiatowej czo∏ówki okreÊlany jako ich ulubiony,
okaza∏ si´ imprezà niezwykle trudnà, zw∏aszcza
dla debiutantów. Teoretycznie szutrowa na-
wierzchnia okazuje si´ byç w praktyce betono-
wym pod∏o˝em posypanym po brzegach war-
stwà drobnych kamieni. Technika jazdy musi byç
z tego wzgl´du mieszana, choç bardziej asfalto-
wa ni˝ szutrowa. Podobnie specyfikacja auta —
asfaltowa, ale z u˝yciem szutrowych opon. Naj-
wa˝niejsza sztuka to jechaç przetartym przez
poprzednie auta torem, prawie po g∏adkim beto-
nie i uwa˝aç, ˝eby jak najmniej ∏apaç zdradliwe,
obsypane kamiennym ˝wirem pod∏o˝e.
◆ MieliÊmy tylko dwa przejazdy zapoznawcze
i to z bezwzgl´dnà kontrolà przestrzegania li-
mitu pr´dkoÊci, który wynosi∏ 80 km/h. Kon-
trola odbywa si´ za pomocà satelitarnego sys-
temy GPS, wi´c o ˝adnym naruszeniu przepi-
sów treningu nie mo˝e byç mowy. NajboleÊniej
przekona∏ si´ o tym s∏ynny Carlos Sainz. Od-
czyt zapisu jego GPS wykaza∏ trzy przypadki
przekroczenia limitu pr´dkoÊci. Choç najwy˝-
sze zarejestrowane wykroczenie wynosi∏o za-
ledwie 102 km/h, to Sainz zosta∏ ukarany bar-
dzo dotkliwie. ¸àczna kara to — bagatelka —
jedenaÊcie tysi´cy dwieÊcie dolarów. Nie po-
mog∏a s∏awa wielkiego mistrza. Przypadek
Carlosa pokazuje, ˝e w mistrzostwach Êwiata
nie miejsca na jakiekolwiek odst´pstwa od co-
raz bardziej rygorystycznych przepisów.
◆ Nigdy wczeÊniej nie jeêdzi∏em po takiej na-
wierzchni, wi´c pierwsze oesy stara∏em si´ mak-
symalnie dostosowaç swój, szeroki co by nie
mówiç, styl jazdy do tej specyficznej nawierzch-
ni. Zapoznawczy przejazd trasy Toyotà RAV4
i to w wolnym tempie nie dawa∏ specjalnego wy-
obra˝enia, jak trzeba skutecznie jechaç rajdów-
kà. Czasy pierwszych oesów nie by∏y rewelacyj-
ne, ale ogólnie byliÊmy coraz bardziej zadowole-
ni, bo stopniowo coraz lepiej wczuwaliÊmy si´
w specyfik´ rajdu. Ju˝ pierwszego dnia odpad∏o
kilku groênych konkurentów, w tym niestety Ja-
nusz Kulig, który pad∏ ofiarà awarii nowiutkiego
Lancera Evo 7, z najlepszej obecnie rajdowej
stajni w grupie N, w∏oskiego Top Run.
◆ Drugi etap rajdu zaczyna∏ si´ od najd∏u˝sze-
go w ca∏ych mistrzostwach oesu, który liczy
prawie 60 kilometrów. Nic wi´c dziwnego, ˝e
z regu∏y jest to odcinek decydujàcy o losach
rajdu. Naszym planem by∏o zaatakowanie, wy-
przedzajàcego nas o kilkanaÊcie sekund, lidera
mistrzostw Stiga Blomqvista. Ju˝ wydawa∏o
nam si´, ˝e widzimy kurz zostawiony przez
Subaru Stiga, gdy nieco zbyt szybko zbli˝yli-
Êmy si´ do s∏ynnego i niezwykle zdradliwego
„zakr´tu Kangasa”. Wjecha∏em w niego zbyt
szeroko i jedyne, co mog∏em zrobiç, to szukaç
jak najlepszego miejsca do „làdowania”. Oka-
za∏o, ˝e dokonaliÊmy nie lada wyczynu, gdy˝
jako pierwsze z siedemnastu, w ciàgu ostat-
nich pi´ciu lat, auto, nie wydachowaliÊmy tam
w przepaÊç, ale szcz´Êliwe wylàdowaliÊmy na
skalnej pó∏ce, zaledwie dwa metry poni˝ej dro-
gi. Choç samochód by∏ w ogóle nie uszkodzo-
ny, o dalszej jeêdzie nie by∏o ju˝ mowy.
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PECHOWA NOWA ZELANDIA

Praktyczne porady

Oponowe
dylematy
W

naszym kli-
macie decyzja
o wymianie
opon z letnich
na zimowe

i odwrotnie to prawdziwa
loteria. Niczym w Rajdzie
Monte Carlo, czy w wy-
Êcigach Formu∏y 1. W∏a-
Êciwy dobór opon jest
podstawà póêniejszego
sukcesu lub przyczynà
kl´ski. Podobnie na na-
szych drogach. Mo˝emy
wczeÊnie jesienià wymie-
niç opony na zimowe, po-
tem grzecznie jeêdziç ca-
∏à zim´, wraz z nadej-
Êciem wiosny wymieniç
zimówki na letnie gumy,
by nast´pnego dnia paÊç
ofiarà nawrotu zimy.

Kiedy zmieniaç
zimówki?
Wszyscy mamy ju˝

doÊç przed∏u˝ajàcej si´
zimy. Najbardziej da∏a si´
ona we znaki w∏aÊnie kie-
rowcom. Gdy tylko zacz´-
∏o przygrzewaç s∏onecz-
ko, niecierpliwi posiada-
cze czterech kó∏ek ruszyli
do serwisów wymieniaç
opony z zimowych na let-
nie. Niestety poÊpiech
i nadgorliwoÊç zosta∏y
skarcone. Jak to u nas
cz´sto bywa, wczesnà
wiosnà powróci∏ mróz
i Ênieg, nadgorliwcy pluli
sobie w brod´, a niektó-
rzy stali si´ dos∏ownie
ofiarà powrotu zimy. Za-
patrzeni w Êwie˝o wymie-
nione letnie opony, z ob-
lodzonej drogi trafili
wprost do warsztatów
blacharskich. Jak sàdz´
zawini∏o tu pewne niepo-
rozumienie. Otó˝ wi´k-
szoÊç poradników i fa-
chowych pism motoryza-
cyjnych zaleca zmian´
opon na letnie, gdy tem-
peratura przekroczy 7
stopni. RzeczywiÊcie, by-
∏o ju˝ kilka dni, gdy tem-
peratura za dnia znacznie
przekroczy∏a t´ wartoÊç.
Lecz nie dotyczy∏o to wie-
czorów, nocy i poranków.
Rzeczone 7 stopni doty-
czy Êredniej temperatury
dziennej, a nie temperatu-
ry maksymalnej w ciàgu
doby. Dopiero, gdy jest
ciep∏o — rano, w dzieƒ
i wieczorem — mo˝na bez
wi´kszego ryzyka decy-
dowaç si´ na wymian´
opon.

Najwa˝niejszy
element
Znaczenia dobrze do-

branych opon do samo-
chodu, rodzaju drogi i po-
ry roku nie mo˝na nie do-
ceniaç. Opony to jedyne
punkty styku samochodu
z nawierzchnià, przeno-
szà wszystkie si∏y na dro-
g´, za ich pomocà skr´ca-
my, przyÊpieszamy i ha-

mujemy. Nie jest przesa-
dà stwierdzenie, ˝e jest to
najwa˝niejszy element
samochodu. Nawet naj-
lepszy pojazd pojedzie
tylko tak dobrze, jak do-
bre ma opony. Od kilku
lat obserwuj´ coraz wi´k-
szà „ÊwiadomoÊç opono-
wà” wÊród polskich kie-
rowców. Âwiadczy o tym
sprzeda˝ opon, która ro-
Ênie pomimo kiepskiej sy-
tuacji ekonomicznej
i spadku sprzeda˝y samo-
chodów. Ju˝ ˝aden kie-
rowca nie twierdzi, ˝e nie
widzi ró˝nicy mi´dzy zi-
mowà i letnià oponà, ˝e
szkoda pieni´dzy na wy-
mian´ gum. Rozsàdek na-
szych kierowców jest wi-
doczny. Nawet ostatnie,
zbyt poÊpieszne wymie-
nianie opon z zimowych
na letnie, Êwiadczy
o wzroÊcie ÊwiadomoÊci
znaczenia opony dla bez-
piecznej jazdy. 

Trudny
wybór
Budowa wspó∏czesnej

opony jest bardzo skom-
plikowana. KilkanaÊcie
warstw sk∏adajàcych si´
z ró˝nego rodzaju mie-
szanek gumowych, stalo-
wego drutu i kordu.
W jednej oponie stosuje
si´ nawet kilkadziesiàt
rodzajów gumowej mie-
szanki. Zwyk∏y u˝ytkow-
nik widzi tylko kawa∏ gu-
my w kszta∏cie rury nawi-
ni´tej na ko∏o, a o tym, ˝e
wewnàtrz opony znajduje
si´ warstwa kordu i stalo-
wego drutu dowiaduje si´
wtedy, gdy zobaczy
uszkodzony bok opony,
z którego wystajà jakieÊ
nici lub druty.

Ka˝da opona jest ozna-
czana szeregiem symboli
Êwiadczàcych o jej para-
metrach i w∏aÊciwo-
Êciach. Trudno wymagaç
od przeci´tnego kierow-
cy, by Êwietnie orientowa∏
si´ w tej coraz bardziej
skomplikowanej materii.
Wybór opony mo˝e byç
wi´c nie lada dylematem.

Cena
to nie wszystko
Na naszym rynku mo-

˝emy spotkaç opony kil-
kudziesi´ciu marek. Prze-
ci´tnemu kierowcy bar-
dzo trudno rozeznaç si´
wÊród tak bogatej oferty.
Jakie opony wybraç? Na
co zwracaç uwag´? Trud-
no jest daç uniwersalnà
rad´ wszystkim kierow-
com. Wybór odpowied-
niej opony zale˝y od bar-
dzo wielu czynników: od
tego, jakie nasz samo-
chód ma osiàgi, czy jeê-
dzimy spokojnie czy dy-
namicznie, ile jesteÊmy
gotowi za komplet ogu-
mienia zap∏aciç?

Na polskim rynku naj-
wa˝niejszym kryterium
wyboru ogumienia ciàgle
niestety jest cena. Prze-
strzegam jednak przed
specjalnymi okazjami,
szczególnie, gdy dotyczà
one opon ma∏o znanych
marek. Widzia∏em ostat-
nio bardzo tanie opony,
które zr´cznie ukrywa∏y
fakt, ˝e sà ogumieniem
bie˝nikowanym. Takich
opon radz´ unikaç, sà
bardzo kiepskiej jakoÊci.
Z drugiej strony wysoka
cena nie gwarantuje, ˝e
kupimy dobrà opon´. Nie-
stety, o tym czy kupiliÊmy
odpowiednie opony prze-

konujemy si´ dopiero po
przejechaniu kilku tysi´cy
kilometrów w ró˝nych
warunkach pogodowych.
Nie ma opon doskona-
∏ych. Te, które Êwietnie ra-
dzà sobie w czasie desz-
czu, b´dà gorzej trzyma∏y
na suchym, gdy Êwietnie
prowadzà auto po zakr´-
tach, nie sprawdzà si´ na
mokrym asfalcie. Dlatego
nawet najlepsza opona to
tylko dodatek do umiej´t-
noÊci kierowcy.

Zaufajmy
fachowcom
Dobrze jest mieç swój

zaufany serwis oponiar-
ski, z którym wspó∏pracu-
jemy przez lata. Nasz ser-
wisant z pewnoÊcià do-
brze nam doradzi, pozna-
jàc coraz lepiej nasze po-
trzeby. Jemu zale˝eç
b´dzie by dobrze obs∏u-
˝yç sta∏ego klienta, by do-
braç opony, które spe∏nià
jego oczekiwania. W ta-
kim warsztacie z regu∏y
mo˝na przechowaç zimo-
wy komplet do przysz∏e-
go sezonu, co z regu∏y jest
sporym k∏opotem dla
osób nie posiadajàcych
gara˝u. Zaufajmy profe-
sjonalistom, którzy Êle-
dzà rynek, odró˝niajà
w∏aÊciwoÊci poszczegól-
nych typów opon, wiedzà,
czy dany model warty jest
swojej ceny. Podobnie jest
z nartami. Zawsze zdaj´
si´ na porad´ fachowców,
nigdy nie wybieram de-
sek na w∏asnà r´k´. Mam
ÊwiadomoÊç, ˝e moja wie-
dza w tym zakresie jest
tylko powierzchowna.
Was te˝ do takiej postawy
goràco namawiam.
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