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P¸ONÑCE SAMOCHODY

Michael Schumacher w niecodziennych oko-
licznoÊciach wygra∏ w niedziel´ GP Austrii.
To trzecie z rz´du zwyci´stwo niemieckiego
kierowcy. Tym samym wszystko w wyÊci-
gach Formu∏y 1 wróci∏o jakby do normy. Ze-
spó∏ Ferrari otrzàsnà∏ si´ z pora˝ek w kilku
pierwszych wyÊcigach i znowu dominuje na
torach. Schumacherowi brakuje ju˝ tylko 2
punktów do obj´cia prowadzenia w mistrzo-
stwach, a Scuderia Ferrari powróci∏a na
pierwsze miejsce wÊród konstruktorów.
Wszystkie telewizje, relacjonujàce najwa˝-
niejsze wydarzenia sportowe weekendu, po-
kaza∏y najbardziej ekscytujàcy moment
z GP Austrii — palàcy si´ bolid Michaela
Schumachera. Podczas wizyty w parku ser-
wisowym, zacià∏ si´ zawór w´˝a do tanko-
wania paliwa, tryskajàca benzyna chlusn´∏a
na rozgrzany silnik i bolid Niemca natych-
miast stanà∏ w ogniu. Na szcz´Êcie obs∏udze
serwisowej uda∏o si´ b∏yskawicznie st∏umiç
po˝ar i Ferrari z numerem jeden, po 20 se-
kundach, znowu znalaz∏o si´ na torze. Schu-
mi spad∏ na trzecie miejsce, jednak po awa-
rii silnika BMW w prowadzàcym Williamie
Montoi i po wyprzedzeniu Raikkonena, Nie-
miec powróci∏ na pierwsze miejsce, które
bez problemów dowióz∏ do mety.
Obok wypadków, ogieƒ jest najwi´kszym za-
gro˝eniem dla kierowców F 1. Do bolidu
pod∏àcza si´ specjalnie skonstruowany wà˝
paliwowy, który ma za zadanie w ciàgu kil-
ku sekund, pod wysokim ciÊnieniem, wt∏o-
czyç do zbiornika kilkadziesiàt litrów pali-
wa. To, co na stacji benzynowej trwa kilka
minut, w Formule 1 skrócono do kilku se-
kund. Nietrudno sobie wyobraziç, co mo˝e
si´ staç, gdy podczas tankowania coÊ pój-
dzie nie tak. Startujàcy do dziÊ Holender Jos
Verstappen mo˝e mówiç o wielkim szcz´-
Êciu, gdy w czasie pit-stopu GP Niemiec
w 1994 r. jego bolid zapali∏ si´, a latajàcy
wà˝ zionà∏ dooko∏a ogniem, siejàc pop∏och
w boksie serwisowym. Mniej szcz´Êcia mia∏
jeden z najlepszych kierowców w historii
Formu∏y 1 — Niki Lauda, który po wypadku
w 1976 r. na torze Nurburgring zosta∏ uwi´-
ziony w p∏onàcym samochodzie. Dopiero po
kilku minutach s∏u˝by ratownicze wyciàgn´-
∏y go z auta. Do tej pory na jego twarzy wy-
raênie widaç skutki po˝aru, mimo ˝e prze-
szed∏ wiele operacji w najlepszych klinikach.
Ja te˝ mog´ mówiç o sporym szcz´Êciu, gdy
w 1996 r. podczas Rajdu Niemiec, na oesie
rozgrywanym po trasie tego samego toru,
nasza Toyota Celica, na skutek awarii prze-
wodu paliwowego zacz´∏a si´ paliç w trak-
cie jazdy. Do mety brakowa∏o zaledwie kilo-
metra, wi´c myÊla∏em, ˝e uda si´ jakoÊ doje-
chaç. Wiedzia∏em, ˝e tam na pewno majà
sprz´t gaÊniczy, wi´c szybko poradzà sobie
z po˝arem. Niestety ogieƒ b∏yskawicznie si´
rozprzestrzenia∏ i cudem uda∏o si´ nam (je-
cha∏em z Maçkiem Wis∏awskim) uciec z p∏o-
nàcego samochodu. Stojàc w pobli˝u p∏onà-
cej Celicy z ˝alem przyglàdaliÊmy si´ jak
z ogniem i dymem odchodzi nasze marzenie
o tytule Mistrza Europy. Stra˝ po˝arna doje-
cha∏a dopiero po czterdziestu minutach,
wi´c gdyby nie ucieczka z samochodu…
Rok póêniej, na tym samym rajdzie, w wyni-
ku wypadku samochód za∏ogi Armin Kre-
mer/Sven Behling wypad∏ z drogi, stoczy∏ si´
ze zbocza, uderzy∏ w drzewo i stanà∏ w p∏o-
mieniach. Kierowca zdà˝y∏ uciec, ranny pi-
lot sp∏onà∏ w rozbitym aucie. Koƒczàc ten
felieton nasz∏a mnie jakaÊ dziwna refleksja,
˝e wi´kszoÊç opisanych w nim sytuacji mia-
∏a miejsce w Niemczech, ale to tylko zapew-
ne zbieg okolicznoÊci.
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Prawo jazdy — projekt nowych przepisów

Dozwolone
od lat 18

T
o, ˝e jakoÊç i sens
przepisów w za-
kresie szkolenia
kierowców i zasad
zdobywania pra-

wa jazdy pozostawiajà
wiele do ˝yczenia jest
oczywiste dla ka˝dego,
kto zetknà∏ si´ z tym pro-
blemem. Najogólniej bio-
ràc obecny system spro-
wadza si´ do tego, by do-
pracowaç manewrowanie
po placyku, naje˝onym
pacho∏kami i wkuç odpo-
wiednià iloÊç testów, nie-
koniecznie rozumiejàc
ich sens i zastosowanie.
Z póêniejszà jazdà po
drogach w prawdziwym
ruchu ma to niewiele
wspólnego. Prawo jazdy
to jeden z najwa˝niej-
szych dokumentów, które
zdobywamy w ˝yciu, wi´c
przyda∏yby si´ w tym za-
kresie logiczne przepisy.

Tylko dla doros∏ych
Obecne przepisy po-

zwalajà uzyskaç prawo
jazdy kategorii A lub
B osobom, które ukoƒ-
czy∏y 18 lat, uzyska∏y od-
powiednie orzeczenie le-
karskie, odby∏y wymaga-
ne szkolenie (kurs nauki
jazdy) i zda∏y paƒstwowy
egzamin teoretyczny oraz
praktyczny.

Ustawa o ruchu drogo-
wym zezwala osobie
ubiegajàcej si´ o prawo
jazdy rozpoczàç szkole-
nie najwczeÊniej trzy
miesiàce przed osiàgni´-
ciem wieku wymaganego
do uzyskania prawa jaz-
dy, a je˝eli osobà tà jest

uczeƒ szko∏y, której pro-
gram nauczania obejmuje
szkolenie w tym zakresie,
wymieniony okres wyno-
si 12 miesi´cy.

Jazda z osobà towarzyszàcà
Projekt Ministerstwa In-

frastruktury, który wkrót-
ce powinien trafiç do Sej-
mu pozwala odbywaç jaz-
dy szkoleniowe m∏odym
kandydatom na kierow-
ców, którzy ukoƒczyli 16
lat pod nadzorem osoby
towarzyszàcej (okreÊlenie
z projektu ministerialne-
go) w specjalnie przysto-
sowanym do tego celu po-
jeêdzie. Osobami towa-
rzyszàcymi mogà byç
krewni do drugiego stop-
nia powinowactwa, a wi´c
np. rodzice. Chcàc uczyç
swoje dzieci muszà ukoƒ-
czyç zaj´cia dla osób to-
warzyszàcych, prowadzo-
ne przez oÊrodek szkole-
nia kierowców i spe∏niç
kilka wymogów formal-
nych, co do wieku, okresu
posiadania prawa jazdy
itp. W czasie takiego
szkolenia samochód pro-
wadzony przez pod-
opiecznego nie móg∏by
poruszaç si´ szybciej ni˝
50 km/h w obszarze zabu-
dowanym i 80 km/h poza
tym obszarem. Po okresie
jazd z osobà towarzyszà-
cà i zdaniu egzaminu kan-
dydat na kierowc´ otrzy-
muje prawo jazdy. Tak
wi´c wiek, w którym m∏o-
dy kierowca mo˝e zdobyç
prawo jazdy pozostanie
bez zmian — b´dzie to na-
dal 18 lat.

Okres próbny
Projekt „Ustawy o kie-

rujàcych pojazdami”
wprowadza bardzo wa˝-
ne i nowe rozwiàzanie —
okres próbny. Ka˝dy, kto
uzyska prawo jazdy po
raz pierwszy, b´dzie pod-
lega∏ przez dwa lata
szczególnemu nadzorowi
i pewnym ograniczeniom
w prowadzeniu pojazdów.
W ciàgu siedmiu miesi´cy
od dnia wydania prawa
jazdy nie b´dzie móg∏
przekroczyç pr´dkoÊci 50
km/h w obszarze zabudo-
wanym i 80 km/h poza
nim. Mi´dzy piàtym
i siódmym miesiàcem b´-
dzie zobowiàzany ukoƒ-
czyç szkolenie doskona-
làce technik´ jazdy i kurs
dokszta∏cajàcy z zakresu
bezpieczeƒstwa w ruchu
drogowym. JeÊli w okre-
sie próbnym dokona
dwóch wykroczeƒ drogo-
wych, okres ten zostanie
przed∏u˝ony o kolejne 2
lata.

Nowe, ale czy lepsze?
Wielokrotnie ju˝ mówi-

∏em i pisa∏em, ˝e ustale-
nie granicy wieku —
w którym mo˝na zdobyç
prawo jazdy — na 18 lat,
jest rozwiàzaniem z∏ym.
Przytacza∏em argumenty
za wyznaczeniem tej gra-
nicy na 16 lat. Projekt Mi-
nisterstwa Infrastruktury
umo˝liwia jedynie nauk´
jazdy przed „osiemnast-
kà”. Nak∏ada te˝ szereg
zakazów i obowiàzków
na m∏odych kierowców,
które powinny przynieÊç

popraw´ bezpieczeƒstwa
na naszych drogach. Gdy-
by jednak postulowane,
bardziej restrykcyjne
przepisy sz∏y w parze
z mo˝liwoÊcià uzyskania
prawa jazdy, choçby „na
prób´” przez szesnasto-
latków, by∏oby to rozwià-
zaniem znacznie lep-
szym.

M∏odzie˝ potrafi
Prawie ka˝dy zdaje so-

bie spraw´, jak szybko
przesuwajà si´ w dó∏ gra-
nice rozwoju naszej m∏o-
dzie˝y. Ich stopieƒ oswo-
jenia si´ z technikà jest
osza∏amiajàcy. To, co
jeszcze kilkanaÊcie lat te-
mu z trudem przyswajali
sobie doroÊli, dziÊ bez
˝adnego problemu zrobi
ka˝de, kilkuletnie dziec-
ko. W przypadku samo-
chodu jest podobnie. Nie
namawiam, by dzieciom
wydawaç prawa jazdy, ale
by choç troch´ dostoso-
waç si´ do panujàcych
trendów. Uwa˝am, ˝e na-
stolatek jest w stanie du-
˝o sprawniej pos∏ugiwaç
si´ samochodem, ni˝
choçby osoba w pode-
sz∏ym wieku, która pos∏u-
guje si´ wydanym bezter-
minowo dokumentem. Je-
dynà wàtpliwoÊcià pozo-
staje poziom odpowie-
dzialnoÊci m∏odego
cz∏owieka w stosunku do
siebie i innych u˝ytkow-
ników dróg, ale to prze-
cie˝ mo˝na bezb∏´dnie
ustaliç specjalnymi testa-
mi psychologicznymi.
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