
N
arciarstwo, za
sprawà jednego
faceta z Wis∏y,
sta∏o si´ naszym
sportem narodo-

wym. Tak, tak, jak wynika
z badaƒ, ju˝ od dwóch lat
to nie pi∏ka no˝na czy siat-
kówka, ale w∏aÊnie skoki
narciarskie i ogólnie nar-
ciarstwo jest deklarowane
przez Polaków jako ulubio-
ny sport.

OczywiÊcie trudno jest
praktykowaç ulubione sko-
ki, wolimy je raczej oglà-
daç w telewizji, ale pojeê-
dziç na nartach mo˝e pra-
wie ka˝dy. Trzeba tylko po-
siàÊç odpowiedni sprz´t
i rozejrzeç si´ za Êniegiem
i wzniesieniami, z których
za sprawà grawitacji i po-
Êlizgu, pomykaç b´dziemy
w myÊl starego has∏a
„z górki na pazurki”. Sam
uleg∏em narciarskiej mo-
dzie i pomimo, ˝e powinie-
nem unikaç sportów gro˝à-
cych kontuzjami, od dwóch
lat próbuj´ uroków „bia∏e-
go szaleƒstwa”.

Najlepiej
samochodem
W∏aÊnie zacz´∏y si´ zi-

mowe ferie, wi´c kto ˝yw
rusza na narty. Jak na nar-
ty to tylko w góry, jak w gó-
ry to tylko samochodem,
bo majàc do zabrania spo-
ro ekwipunku to wprost
idealny sposób transportu.
Droga na po∏udnie daleka,
dlatego warto zadbaç o jak
najlepszà kondycj´ nasze-
go auta. Koniecznie spraw-
dzamy hamulce, zawiesze-
nie i geometri´. Na Êliskiej
nawierzchni nawet nie-
wielkie wady uk∏adu jezd-
nego mogà skoƒczyç si´
niespodziewanym, niekon-
trolowanym poÊlizgiem
i opuszczeniem drogi. Wte-
dy nici z bia∏ego szaleƒ-
stwa i zimowej, górskiej
opalenizny.

Nie wàtpi´, ˝e zimà
wszyscy je˝d˝à na odpo-
wiednich oponach. Zimo-
wa opona to ju˝ po∏owa
sukcesu, ale to nie wszyst-
ko. Jadàc w wysokie góry
musimy si´ zaopatrzyç
tak˝e w ∏aƒcuchy na ko∏a.
W Polsce, w górach jest
kilkanaÊcie dróg, na któ-
rych istnieje obowiàzek
ich u˝ywania. Ale jeÊli je-
dziemy do Austrii czy
Szwajcarii, na wi´kszoÊci
górskich dróg musimy je
mieç. Inaczej wzbudzimy
zainteresowanie policji,
która zajrzy nam g∏´boko
do kieszeni. 

¸aƒcuch,
niekoniecznie z∏oty
Wi´kszoÊç dost´pnych

na rynku ∏aƒcuchów jest
przyzwoitej jakoÊci. Staraj-
my si´ wybieraç produkty
renomowanych firm, wy-

konane z dobrego materia-
∏u. Dobry ∏aƒcuch nie musi
byç z∏oty (ta moda chyba
ju˝ si´ koƒczy), wszak  za-
k∏adamy go na ko∏o nie na
szyj´. Wystarczy, ˝e jest ze
stali, najlepiej z mangano-
wej z samonapinajàcym si´
mechanizmem.

Standardowym wymia-
rem ∏aƒcucha dla samo-
chodów osobowych jest 12
mm (odleg∏oÊç, na jakà od-
staje ∏aƒcuch od ko∏a).
W przypadku gdy nasze
auto ma ma∏e odst´py mi´-
dzy ko∏em, a nadkolem
i elementami zawieszenia,
musimy wybraç ∏aƒcuch 9-
10 milimetrowy. Koniecz-
nie sprawdêmy przed wy-
ruszeniem w góry sposób
jego mocowania na kole
oraz dzia∏anie w jeêdzie po
Êniegu. Prosz´ pami´taç, ̋ e
∏aƒcuchy nie zastàpià opon
zimowych, sà tylko ich
uzupe∏nieniem.

Gdzie
narty?
Samochód jest ju˝ goto-

wy do drogi, zostaje nam
tylko za∏adowanie sprz´tu.
No w∏aÊnie, gdzie umieÊciç
narty? Jest kilka sposobów
ich przewo˝enia. Najpro-
Êciej przewoziç je we-
wnàtrz samochodu. Na to
mogà sobie pozwoliç tylko
samotni posiadacze du-
˝ych aut. Ci, którzy jadà
z rodzinà, muszà narty
umieÊciç na dachu. Mogà

to zrobiç na dwa sposoby:
za pomocà specjalnych
uchwytów mocujàcych
narty lub w boksach baga-
˝owych. Oba te sposoby
wymagajà zamontowania
na dachu naszego samo-
chodu systemu noÊnego,
z∏o˝onego z dwóch po-
przecznych belek, do któ-
rych mo˝emy zamontowaç
ró˝ne urzàdzenia baga˝o-
we. Najlepiej wybraç sys-
tem noÊny firmy z narciar-
skim doÊwiadczeniem. Ma-
my wtedy gwarancj´, ˝e
zosta∏ wykonany z dobrych
materia∏ów, ∏atwo si´ mon-
tuje, nie niszczy relingów
lub rynienek.

Co
wybraç?
Ja jestem zdecydowa-

nym zwolennikiem bok-
sów baga˝owych. ZmieÊci-
my w nim narty, desk´, kij-
ki, buty i wiele innych
przedmiotów potrzebnych
na zimowym urlopie. Mo-
˝emy u˝ywaç go tak˝e la-
tem, np. wo˝àc narty wod-
ne lub inne baga˝e. Jeste-
Êmy spokojni o rzeczy
umieszczone na dachu, sà
odpowiednio chronione
przed z∏odziejami i kapry-
sami pogody.

Przeciwnicy boksów za-
rzucajà im du˝y opór po-
wietrza i szum w czasie
jazdy. Nie dotyczy to jed-
nak nowoczesnych baga˝-
ników. Sà one badane i te-

stowane w tunelach aero-
dynamicznych. Wyposa˝o-
ny w taki boks samochód
stawia mniejszy opór po-
wietrzu, ni˝ gdyby by∏ bez
niego, tylko z samymi bel-
kami baga˝owymi na da-
chu. No i ˝adnych gwizdów
czy szumów, które towa-
rzyszà podczas jazdy po-
siadaczom zwyk∏ych
uchwytów. 

Uwag
gara˝!
Niezale˝nie jak przewo-

zimy narty musimy pami´-
taç, ˝e samochód ze sprz´-
tem jest znacznie wy˝szy.
Wje˝d˝ajàc lub wyje˝d˝a-
jàc z gara˝u, bàdêmy
szczególnie ostro˝ni, by
nie zawadziç baga˝nikiem
o jego sklepienie. Uwaga
zw∏aszcza na parkingi
podziemne! Cz´sto si´ zda-
rza, ˝e po d∏ugiej podró˝y
zapominamy o wiezionym
baga˝niku, otwieramy pi-
lotem gara˝ i rutynowo,
doÊç szybko do niego
wje˝d˝amy. Wtedy rozlega
si´ ∏omot zrywanego ba-
ga˝nika, chrz´st ∏amanych
nart i pogi´tego dachu. Na
nartach trzeba byç ostro˝-
nym ca∏y czas od wyjazdu
z domu, przez zjazdy na
zboczach, a˝ do szcz´Êli-
wego powrotu.

˚ycz´ wszystkim moc-
nych wra˝eƒ na stokach,
no i... „po∏amania nart”.
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W niedziel´ zakoƒczy∏ si´ Rajd Monte Carlo —
najstarsze i najbardziej presti˝owe na Êwiecie
zawody samochodowe. Specyfikà tego rajdu 
sà odcinki specjalne wysoko w Alpach, biegnàce
wàskimi dró˝kami po pó∏kach skalnych i praw-
dziwa pogodowa ruletka niczym w s∏ynnym 
kasynie. Pogoda w górach to zawsze loteria,
wi´c do ostatniej chwili zawodnicy nie wiedzà,
jaka b´dzie nawierzchnia oesu. Na jednym mo˝e
byç suchy asfalt, na nast´pnym deszcz, 
na kolejnym Ênieg lub lód.
◆ Trudno dobraç idealnie opony. Zwykle mo˝na
wybieraç tylko mi´dzy z∏ymi na dany odcinek,
a jeszcze gorszymi. Wybór ogumienia to efekt
ci´˝kiej pracy „lodowych szpiegów”, który cz´-
sto decyduje o koƒcowym sukcesie. Wi´kszoÊç
zawodników nie kryje, ˝e nie lubi tego rajdu.
Twierdzà, ˝e bardziej o wyniku decyduje 
szcz´Êcie ni˝ umiej´tnoÊci. Mnie si´ wydaje, 
˝e szcz´Êcie zwykle sprzyja lepszym i bardziej
przygotowanym. Na trasach Monte ciàgle 
trzeba dokonywaç wyboru, szukaç granicy
mi´dzy przyczepnoÊcià, czyli utrzymaniem si´ 
na trasie, a szybkoÊcià, czyli dobrym wynikiem. 
Taki wyÊcig na granicy powoduje, ˝e wi´kszoÊç 
czo∏ówki zwykle nie koƒczy rajdu wypadajàc
z trasy i tracàc szanse na cenne punkty. 
◆ W tym roku by∏o podobnie. Ju˝ pierwszego
dnia wypad∏ Tommi Makinen, który przymie-
rza∏ si´ do piàtego ju˝ zwyci´stwa w Monte.
Na tym samym oesie jego kolega z zespo∏u
Subaru, zesz∏oroczny wicemistrz Petter 
Solberg, uderzy∏ w ska∏´. Silnik zgas∏ i ju˝ 
nie da∏ si´ uruchomiç. A tak dobrze mu sz∏o,
by∏ drugi...
Od pierwszego odcinka specjalnego zdecydo-
wanie prowadzi∏ mistrz Êwiata Marcus Gron-
holm (Peugeot 206 WRC), który uzyska∏ sporà
przewag´ nad resztà stawki. Tempa dotrzymy-
wa∏ mu tylko m∏ody Sebastien Loeb (Citroen
Xsara WRC), który, na skutek na∏o˝onej przez
s´dziów kary, pechowo zajà∏ w ubieg∏orocznej
edycji drugie miejsce, chocia˝ „czasowo” 
by∏ najszybszy.
◆ Za plecami tej dwójki Êwietnie spisywali 
si´ Colin McRae i Carlos Sainz, obaj po raz
pierwszy w Citroenach. Jeden z g∏ównych 
faworytów — król asfaltów — Gilles Panizzi
jeszcze przed startem otrzyma∏ minutowà 
kar´ za niezgodny z regulaminem  przejazd 
treningowy i chyba na skutek tego obcià˝enia
szybko uderzy∏ w ska∏´, uszkodzi∏ Peugeota
i przesta∏ si´ liczyç w stawce.
◆ Drugiego dnia rajdu m∏ody Loeb, niwelujàc
strat´ do kilkunastu sekund, tak „przycisnà∏”
Gronholma, ˝e ten wypad∏ z drogi i uszkodzi∏
zawieszenie. Wydawa∏o si´, ˝e to ju˝ koniec,
ale Marcus to prawdziwy „fajter”. Sam na tra-
sie przez pó∏ godziny naprawia∏ auto i... poje-
cha∏ dalej. Ostatecznie zajà∏ 13 miejsce i zdoby∏
1 punkt dla zespo∏u Peugeota. Ten jeden punkt,
na koniec sezonu mo˝e byç na wag´ z∏ota. 
Po wypadku Gronholma trzy pierwsze pozycje
rozdzielili mi´dzy siebie kierowcy Citroena
i pomimo zaciek∏ych ataków Markko Martina
(Ford Focus WRC) dowieêli je do mety. Loeb,
McRae, Sainz.
◆ Ca∏e podium dla Citroena. Tego nikt si´ 
nie spodziewa∏, raczej oczekiwano kontynuacji
dobrej passy kierowców Peugeota. Citroen
osiàgnà∏ wszystko, co mo˝liwe ju˝ w swoim
pierwszym starcie w pe∏nym cyklu mistrzostw. 
To nieprawdopodobne. Taki obrót sprawy
w Rajdowych Mistrzostwach Âwiata wszyst-
kich cieszy. B´dzie pasjonujàca walka na 
nast´pnych rajdach. Mam nadziej´, ˝e w tym
roku dla odmiany Citroen nie zdominuje ca∏ych
mistrzostw. Wszystko wskazuje, ˝e przed nami
bardzo ciekawy sezon. Zapowiada si´ na 
wyrównanà rywalizacj´, bo przecie˝ Peugeot,
Subaru czy Ford ∏atwo nie z∏o˝à broni. Subaru
zadebiutowa∏o w Monte z nowym modelem
Imprezy. Ford wkrótce zaprezentuje nowà
ewolucj´ Focusa, podobno bardzo, bardzo 
szybkà. Oby w ka˝dym rajdzie walka trwa∏a 
do ostatniego oesu, obyÊmy wszyscy mieli 
pod dostatkiem wra˝eƒ do koƒca sezonu. HHoo∏∏eekk

PODIUM DLA CITROENA

Samochód, ∏aƒcuchy i boks baga˝owy
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